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Opis techniczny

do projektu wykonawczego
SYGNALIZACJI SWIETLNEJ — CZESCI RUCHOWEIJ

NA SKRZYZOWANIU KOSCIUSZKI - PILSUDSKIEGO

PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa zawarta pomiedzy Wykonawcg — Progreg Sp. z 0.0. a Zamawiajgcym — Gming Olsztyn,
Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamdwienia wydana przez Zamawiajgcego,

Rozporzadzenie  Ministra  Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2. marca 1999
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr43 z dn. 14.05.1999 r. poz. 430),

Ustawa Prawo Budowlane z dnia 4 lipca 1994 roku z p6zniejszymi zmianami,

Ustawa z dnia 21. marca 1985 r. o drogach publicznych,

Aktualne mapy zasadnicze do celdw projektowych,

Inwentaryzacje istniejacego oznakowania pionowego, poziomego, sygnalizacji oraz urzadzen
Bezpieczenstwa ruchu drogowego

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych, Dziennik Ustaw nr 170 poz. 1393,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegotowych warunkéw
technicznych dla znakéw drogowych pionowych i warunki ich umieszczenia na drogach poz. 2181
Dziennik Ustaw Nr 220 z dnia 23. grudnia 2003 r. wraz z zatgcznikami,

Plan sytuacyjny projektowanego uktadu drogowego wg projektu budowlanego.

2 CELI1ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie projektu wykonawczego w zakresie programu pracy akomodacyjnej, acyklicznej

sygnalizacji Swietlnej na przedmiotowym skrzyzowaniu w zakresie:

oznakowanie w rejonie przedmiotowego skrzyzowania,

uktad faz wraz z wytycznymi co do powigzan miedzy grupami,

obliczenia i tabela czaséw miedzyzielonych,

lokalizacja detektoréw ruchu wraz z okresleniem ich parametréw,

algorytm pracy sygnalizacji,

programy sygnalizacji

w przypadku programoéw koordynowanych schemat koordynacji wraz z offsetami,

ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu



3 OPIS STANU ISTNIEJACEGO
Skrzyzowanie znajduje sie w ciggu ulicy Kosciuszki. Na skrzyzowaniu pracuje sygnalizacja $wietlna.
Program roboczy posiada cztery fazy ruchu. Sygnalizacja pracuje jako skoordynowana w ciggu

ul. Kosciuszki.

Wszystkie wloty skrzyzowania sg bardzo obcigzone, jednak najbardziej obcigzong relacjg jest jazda na

wprost z pétnocnego wlotu.

Ponizej zaprezentowano kartogram ruchu dla popotudniowej godziny szczytowej.
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4 SYGNALIZACJA SWIETLNA - STAN PROJEKTOWANY

4.1 SYGNALIZACJA — ZALOZENIA OGOLNE

Zaprojektowano sygnalizacje akomodacyjng z detekcjg dla pojazdéw i tramwajéw na wszystkich
wlotach oraz detekcjg pieszych na wszystkich przejsciach dla pieszych. Sygnalizacja catodobowo,
przez siedem dni w tygodniu pracowaé bedzie na kolorowo.

Sygnalizacja pracowac bedzie w koordynacji w ciggu ul. Kosciuszki. Schemat koordynacji znajduje sie
na rys.7.

4.2 HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACJI

W tabeli ponizej zaprezentowano tygodniowy harmonogram pracy

Dzien Tygodnia
Po Wit Sr Cz Pi So Ni

Lp. Czas

1 24h P1 P1 P1 P1 P1 P1 P1




4.3 MINIMALNE CZASY ZIELONE

Minimalne zielone wyliczono dla drogi ewakuacji pieszych przez dwie jezdnie.

Tabela Obliczé Minimalnych Czaséw Zielonych

Lp. | Nazwa| Droga [m]| Predkos¢ [m/s] | Obliczone Gmin| Przgfe Gmin

1K 5

2K

3K

4K

5K

6P 154 14 11 12

7P 18 14 12.9 13

8P 18 14 12.9 13
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4.4 CZASY MIEDZYZIELONE

Czasy miedzyzielone zostaty obliczone przy zatozeniu koniecznosci zapewnienia ewakuacji pojazdéw
za punkt kolizji grupy konczacej i rozpoczynajacej zgodnie z “Zatgcznikiem nr 3 do Rozporzadzenia
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Szczegétowe warunki techniczne dla sygnatéw
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach)”.

Czasy ewakuacji dla pieszych obliczono w sposdéb zapewniajacy opuszczenie przejscia przez pieszych
do wysepki dzielgcej, po wejsciu pieszego w ostatniej sekundzie $wiatta zielonego migajgcego.

Czasy miedzyzielone obliczono zgodnie ze wzorem:
tn =t +te— ty

t,, — czas miedzyzielony

t; — dtugosc¢ swiatta z6ttego

t. — czas ewakuacji grupy konczacej

ty — czas dojazdu grupy rozpoczynajacej
te = (Se + 1p)/Ve

S. — dtugos¢ drogi ewakuacji

|, — dtugos$¢ pojazdu

V. — predkos¢ ewakuacji

ty=S¢/Vg+l

Sq — dtugosc¢ drogi dojazdu

Vg4 — predkos¢ dojazdu

Tablice kolizji, czaséw miedzyzielonych oraz obliczen znajdujg sie w zatgczniku do projektu.



4.5 PROGRAMY SYGNALIZACJI

451 PROGRAM WEJSCIOWY

Program wejsciowy projektowany jest jako automatyczna sekwencja startowa, w sktad ktorej
wchodzi kolejno:

— 180s z6ttego migacza
— 5s sygnatu idttego dla grup kotowych oraz sygnat czerwony lub brak sygnatu dla
pozostatych grup
— 13s sygnatu czerwonego (lub odpowiednika oznaczajgcego zakaz wjazdu) dla wszystkich
grup sygnalizacyjnych
Po wykonaniu sekwencji startowej sterownik przechodzi do fazy preferowanej w odpowiednim
programie.

4.5.2 PROGRAM WYJSCIOWY

Program wyjsciowy projektowany jest jako automatyczna sekwencja koricowa. W momencie
otrzymania sygnatu o zakonczeniu programu sterownik konczy sygnat zielony dla wszystkich grup
uruchomionych (w przypadku, gdy grupa uruchomiona nie spetnita warunku minimalnego czasu
trwania sygnatu zielonego, zamkniecie grupy nastepuje dopiero po odliczeniu minimum dla tej
grupy). Nastepnie odliczany jest sygnat czerwony (lub jego odpowiednik) przez 13s, po czym
sygnalizacja przechodzi w tryb 26ttty migajacy na minimum 180s.

4.5.3 PROGRAM AKOMODACYJNY P1

Program P1 jest programem akomodacyjnym fazowo-grupowym.
W przypadku braku wzbudzen sygnalizacja przechodzi w stan ustalony (Faza 1).
Wszystkie grupy piesze z wyjatkiem 12P uruchamiane zostajg na zgdanie.

W godzinach nocnych (22:00 — 06:00) przejscie z fazy preferens bez uruchomionych grup pieszych do
fazy preferans z uruchomionymi grupami rowerowymi i pieszymi nastepuje zgodnie z rys5b.

Faza 3t wywotywana jest priorytetowo, natomiast waga priorytetu ustawiana bedzie w systemie
sterowania ruchem co oznacza, iz w zaleznosci od ustawien systemu, faza ta moze nastgpi¢ po kazdej
fazie (priorytet najwyziszy) lub tylko po fazie 3 skracajgc fazy poprzednie (priorytet Sredni), a w
przypadku priorytetu najnizszego faza zostaje uruchomiona tylko po fazie 3 bez skracania faz
poprzednich.



Tabela Grup Sygnalizacyjnych Zatg/ch

GSP GSN Przed [s] Po [s]
230 6P 1 11
240 8P 1 5
250 11P 1 5
260 12P 1 12

GSP - Grupa Sygnalizacyjna Uzaiona od sygnatu GSN
GSN - Grupa Sygnalizacyjna Steycg
Przed - rénica medzy startem GSN a GSP

Po - r&nica midzy startem GSN a GSP (w przypadku grup
pieszych mierzona od zalazenia sygnatu zielonego migeggo)

Tabela Grup W§wietlajacych Jednakowy Sygnat

Grupy Sygnalizacyjne Wyietlajagce Jednakowy
Sygnat

7P 8P

W celu

zaprogramowac grupy piesze tak, aby ich uruchomienie nastgpito wczesniej, anizeli dojazd grupy

zapewnienia

bezpieczenstwa

kotowej o dopuszczalnej kolizji z tg grupga piesza.

W tabeli ponizej zaprezentowano obliczenia maksymalnego opdznienia grupy pieszej w stosunku do

rownolegtej grupy kotowe;j.

Tabela Opénien Czasowych

pieszym przy programowaniu

GSP GSN s [m] v [km/h] t obl [s] t[s]
1K 12P 33 40 3 2
2K 6P 28.1 40 2.5 2
3K 8P 34.8 40 3.1 3
5K 11P 44.6 40 4 4

GSP - Grupa Sygnalizacyjna Pogdna (us¢pujgca pierwszéstwa)

GSN - Grupa Sygnalizacyjna Naddna (magca pierwszgstwo nad GSP)
s - najkrotsza droga dojazdu grupy GSP do pierwspemtu kolizji z GSN
Vv - przygta predkasé dojazdu grupy GSP do punktu kolizji z GSN

t_obl - obliczony czas dojazdu grupy GSP do punitizjkz GSN

t - przygte maksymalne opiienie uruchomienia grupy GSN po grupie GSP

sterownika




Grupy kotowe rozciggane sg pasywnie w fazach.

Program sktada sie z 4 faz podstawowych oraz 1 dodatkowej tramwajowe;j.

Tabela Faz Ruchu

Nazwa Fazy Grupy Sygnalizacyjne Wyg’fuzenle
azy
Fazal 1K, 9P, 10P, 12P, 20S, 260 1K
Faza2 2K, 6P, 10P, 21S, 230 2K
Faza 3 3K, 4K, 7P, 8P, 16B, 17B, 22S, 240 3K, i';élGB’
Faza 4 5K, 9P, 10P, 11P, 13B, 18B, 250 5K, 13B, 18B
Faza 3t 3K, 7P, 8P, 14B, 15B, 19S, 22S, 240 14B, 15

Jako wzbudzenie dla danej grupy, nalezy przyjagé wzbudzenie detektora znajdujgcego sie na linii

zatrzymania. Dla wszystkich detektordow nalezy przyjac luke czasowgq réwng 3s.

Diagramy stanéw znajdujg sie na rysunkach:

454

Program Akomodacyjny Tcmax=120s pracuje w trybie systemowym, gdy pracy steruje
system sterowania ruchem oraz jako program akomodacyjny izolowany gdy pracg steruje
sterownik lokalny. Diagram przedstawia maksymalne wzbudzenia grup kotowych i
tramwajowych oraz uruchomione wszystkie grupy piesze i rowerowe.

Program Akomodacyjny Tcmin=85s pracuje w trybie systemowym, gdy praca steruje
system sterowania ruchem oraz jako program akomodacyjny izolowany gdy pracg steruje
sterownik lokalny. Diagram przedstawia wzbudzone wszystkie grupy piesze oraz kotowe
na minimum

Program Akomodacyjny Tcmin=59s pracuje w trybie systemowym, gdy praca steruje
system sterowania ruchem oraz jako program akomodacyjny izolowany gdy pracg steruje
sterownik lokalny. Diagram przedstawia wzbudzone wszystkie grupy na minimum z
wyjatkiem grup pieszych.

Program Akomodacyjny Tcmax=130s pracuje w trybie systemowym, gdy pracy steruje
system sterowania ruchem oraz jako program akomodacyjny izolowany gdy praca steruje
sterownik lokalny. Diagram przedstawia maksymalne wzbudzenia grup w przypadku
pojawienia sie tramwaju lub autobusu na grupie 14B lub 15B.

PROGRAM AWARYJNY P2

Program awaryjny jest programem statoczasowym.



5 ROZWIAZANIA SPRZETOWE

5.1 STEROWNIK SYGNALIZACJI $WIETLNEJ

Nalezy zainstalowa¢ nowy sterownik kompatybilny z systemem ITS, bedacym w posiadaniu
zamawiajgcego.

Sterownik musi spetnia¢ ponizszg konfiguracje:

ilos¢ grup sygnalizacyjnych min 26

ilos¢ obstugiwanych gtli indukcyjnych min 35

ilos¢ wejs¢ dwustanowych na przyciski i weja ze zwrotni¢ min 18
Sterownik nalezy podpigé do sieci swiattowodowej. Sterownik pracujac w trybie izolowanym musi

mie¢ mozliwos$¢ wymiany informacji z innymi sterownikami podtgczonymi w sieci.

5.2 SYGNALIZATORY

W zafaczniku do projektu znajduje sie zestawienie wszystkich sygnalizatorow na skrzyzowaniu.
Sygnalizatory dla pieszych nalezy dodatkowo wyposazyé w sygnalizatory akustyczne z mozliwoscig
automatycznej regulacji gtosnosci w zaleznosci od harmonogramu godzinowego lub dostrajajace sie
do gtosnosci tta.

Podczas montowania sygnalizatoréw nalezy pamietaé, aby zachowaé skrajnie pozioma i pionowa
zgodnie z przepisami.

5.3 DETEKCJA

Dla detekcji pojazdéw i tramwajéw przewidziano petle indukcyjne a dla pieszych przyciski.

Detektory dla pojazdéw w postaci wbudowanej w nawierzchnie petli indukcyjnej powinny zapewnié
ptynng regulacje czutosci zdalnie z poziomu operatora systemu ITS. Wymagane jest, aby elementy
przetwarzajace miaty mozliwos¢ automatycznego dostrajania sie do poziomu tta.

5.3.1 PETLE INDUKCYJNE

W zatgczniku do projektu znajduje sie zestawienie wszystkich petli indukcyjnych na skrzyzowaniu.

Pary detektoréw znajdujace sie na wlotach i wylotach stuzg do zliczania pojazdéw oraz do okreslania
predkosci oraz struktury rodzajowej pojazddw i nie biorg bezposredniego udziatu w sterowaniu.

Czuto$¢ petli indukcyjnych znajdujgcych sie przy linii zatrzymania nalezy ustawié tak, aby w miare
mozliwosci wykrywaty jednoslady. Petle przy linii zatrzymania nalezy wycig¢ w odlegtosci 1,5m od
linii, natomiast boczne krawedzie tych petli powinny sie znajdowaé w odlegtosci 0.25m od krawedzi
pasa.

Ponizej zaprezentowano wymiarowanie petli

"Prostokat” "Kwadrat”
a




b
"Osemka” - ramwajona
o [X3 7
Cc

Ostateczny ksztatt i rozmiar petli nalezy skonsultowac z zamawiajgcym na etapie realizacji.

5.3.2 DETEKTORY OBCE

W przypadku awarii priorytetu centralnego w celu wywotania priorytetu dla pojazdéw
tramwajowych, zadanie grup tramwajowych nastepuje po wzbudzeniu detektora na wylocie z
sgsiedniego skrzyzowania.

Detektor DT7w (skrzyzowanie KosSciuszki-Ketrzynskiego) wzbudza grupe tramwajowg 15B i 16B.

Po zebraniu danych z GPS (czaséw przejazdu tramwajow) nalezy ustawi¢ opdznienie zgdania
odpowiedniej fazy (obstugujacej tramwaj) na ,, detektorach obcych”.

5.3.3 ZWROTNICE

Jako detekcje tramwajowg projektuje sie rowniez zwrotnice. Nalezy doprowadzié sygnaty logiczne ze
zwrotnic oznaczajgce pozycje zwrotnicy, co w logice sterowania oznaczato bedzie zgtoszenie grupy
sygnalizacyjnej tramwajowe].

W zatgczniku do projektu znajduje sie zestawienie wszystkich zwrotnic na skrzyzowaniu.

5.3.4 PRZYCISKI DLA PIESZYCH

W zatgczniku do projektu zamieszczono zestawienie wszystkich przyciskéw na skrzyzowaniu .

Przyciski dla pieszych muszg posiadaé lampke potwierdzenia wcisniecia w postaci napisu pulsujgcego
,Czekaj”.

6 UWAGIKONCOWE

Po okresie jednego tygodnia (po zebraniu natezen ruchu z detektoréow) oraz okresie jednego miesigca
od realizacji projektu nalezy zweryfikowa¢ prace sygnalizacji i ewentualnie dokona¢ niezbednych
korekt w programach sygnalizacji.



EWAKUACJA

Tablica Kolizji dla Kosciuszki-Pitsudskiego

DOJAZD

1K

3K

4K

[¢)]
A

6P

7P

8P

9P

10P

11P

12P

13B

14B

15B

16B

17B

18B

19S

20S

21S

22S

230

240

250

260

1K

X

X

X

OK

X

X

2K

OK

X

X

X

X

3K

X

OK

4K

XX [X]X

X

X

5K

XX [X

X

OK

X

6P

XX XXX

X

P

X

8P

X

OK

9P

10P

11P

X

OK

12P

OK

X

13B

X

14B

15B

XX [X]X

16B

17B

XX [X]X

XX [X]X

18B

XXX XXX

X

19S

XXX XXX XX X

X

XX [X]X

20S

X

21S

X

22S

230

240

250

260

X - kolizja miedzy grupami sygnalizacyjnymi
OK - dopuszczona kolizja miedzy grupami sygnalizacyjnymi



EWAKUACJA

Tablica Min. Czasow Miedzyzielonych dla Kosciuszki-Pitsudskiego
DOJAZD

2K

3K

4K

6P

7P

8P

9P

10P

11P

12P

13B

14B

15B

16B

17B

18B

19S

20S

21S

22S

230

240

250

260

1K

10

9

4

4

2K

11

4

5

3K

4K

glfo|o|ol

12

5K

11

6P

10

10

10

\l

P

8P

9P

10P

11P

12P

11

11

10

13B

11

(63}

14B

12

15B

[N N F- Nop)

12

\l

16B

17B

N[O |O

13

\l

18B

N[O |N|[O O

(63}

12

19S

RPIN[O|OO|O|OO|O|00 |

U1| 0o | 0o

20S

=

21S

N

22S

230

240

250

260




EWAKUACJA

Tablica Korekt dla Min. Czasow Miedzyzielonych dla Kosciuszki-Pitsudskiego
DOJAZD

1K

2K

3K

4K

5K

6P

7P

8P

9P

10P

11P

12P

13B

14B

15B

16B

17B

18B

19S

20S

21S

22S

230

240

250

260

1K

2K

3K

4K

5K

6P

P

8P

9P

10P

11P

12P

13B

14B

15B

16B

17B

18B

198

20S

21S

22S

230

240

250

260




EWAKUACJA

Tablica Sumarycznych Min. Czasow Miedzyzielonych dla Kosciuszki-Pitsudskiego
DOJAZD

2K

3K

4K

6P

7P

8P

9P

10P

11P

12P

13B

14B

15B

16B

17B

18B

19S

20S

21S

22S

230

240

250

260

1K

10

9

4

4

2K

11

4

5

3K

4K

glfo|o|ol

12

5K

11

6P

10

10

10

P

8P

9P

10P

11P

=

12P

11

11

10

13B

11

(63}

14B

12

15B

[N N F- Nop)

12

\l

16B

17B

N[O |O

13

\l

18B

(63}

12

19S

[l ool EaNN Nool ENE N>l N o))

U1|{ oo | 0o

20S

RPlIRPIN[O|OO]|O|OO|O|00 |

=

21S

22S

N[N

230

240

250

260




STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie Droga | Ditugos¢ | Predkos¢| Czas Droga | Predkos¢| Czas Zotty Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. | Se[m] I [m] Ve [m/s] | te[s] Sdim] | vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
b | 3f | 21.6 10 9.7 3.3 ] 283 16.7 2.7 3 3.6 4
1b | 4e | 30.7 10 9.7 4.2 | 22.7| 12.5 2.8 3 4.4 5
1b | 4d | 31.3 10 9.7 43 | 22.3| 12.5 2.8 3 4.5 5
lc | 3f | 21.6 10 9.7 3.3 ]28.1| 16.7 2.7 3 3.6 4
1c | 4e | 304 10 9.7 4.2 | 23.2| 12.5 2.9 3 4.3 5
oK 1c | 4d 31 10 9.7 4.2 | 228 | 12.5 2.8 3 4.4 5 5
1d | 3f | 21.2 10 13.9 2.2 34 16.7 3 3 2.2 3
1d | 4e | 40.3 10 13.9 3.6 |42.1| 125 4.4 3 2.2 3
1d | 4d 49 10 13.9 4.2 | 49.3 | 12.5 4.9 3 2.3 3
le | 3f | 214 10 13.9 2.3 | 349 | 16.7 3.1 3 2.2 3
le | 4e | 47.8 10 13.9 4.2 50 12.5 5 3 2.2 3
1f | 3f | 36.4 10 9.7 4.8 | 57.2 | 16.7 4.4 3 3.4 4
1b | 5a | 34.2 10 9.7 46 | 35.1 | 16.7 3.1 3 4.5 5
1b | 5b | 51.6 10 9.7 6.4 | 426 | 12.5 4.4 3 5 6
3K [ 1c | 5a | 34.7 10 9.7 4.6 34 16.7 3 3 4.6 5 6
1c | 5b | 44.4 10 9.7 5.6 | 34.1| 125 3.7 3 4.9 5
1c | 5c | 50.1 10 9.7 6.2 | 388 [ 11.1 4.5 3 4.7 5
1d | 6f | 25.8 10 13.9 26 | 439 125 4.5 3 1.1 2
4K | 1le | 6f | 25.4 10 13.9 25 |1 45.1 | 125 4.6 3 0.9 1 2
1f | 6f | 36.4 10 9.7 48 | 67.3 | 12.5 6.4 3 1.4 2
1b | 7a | 24.8 10 9.7 3.6 ] 386 12.5 4.1 3 2.5 3
1b | 7b | 39.3 10 9.7 5.1 | 49.2 | 16.7 3.9 3 4.2 5
1c | 7a | 24.7 10 9.7 3.6 | 38.7| 12.5 4.1 3 2.5 3
1c | 7b | 35.1 10 9.7 46 | 446 | 16.7 3.7 3 3.9 4
1K 1c | 7c | 43.5 10 9.7 55 | 52.7 | 16.7 4.2 3 4.3 5
5K 1d | 7a | 29.8 10 13.9 29 | 28.1 | 125 3.2 3 2.7 3 5
1d | 7b 31 10 13.9 29 | 27.7 | 16.7 2.7 3 3.2 4
1d | 7c | 32.1 10 13.9 3 27.6 | 16.7 2.7 3 3.3 4
le | 7a ] 30.5 10 13.9 29 | 265 125 3.1 3 2.8 3
le | 7b | 31.3 10 13.9 3 26.2 | 16.7 2.6 3 3.4 4
le | 7c | 32.3 10 13.9 3 26 16.7 2.6 3 3.4 4
le | 7e | 47.8 10 13.9 4.2 | 328 | 11.1 4 3 3.2 4
1b | p5 6 10 9.7 1.6 0 1.4 0 3 4.6 5
1c | p5 6 10 9.7 1.6 0 1.4 0 3 4.6 5
6P | 1d | p5 ] 6.1 10 13.9 1.2 0 1.4 0 3 4.2 5 5
le | p5 | 6.1 10 13.9 1.2 0 1.4 0 3 4.2 5
1f | p5 ] 6.3 10 9.7 1.7 0 1.4 0 3 4.7 5
8p 1b | p6b| 49.6 10 9.7 6.1 0 1.4 0 3 9.1 10 10
1c [ p6b| 50.2 10 9.7 6.2 0 1.4 0 3 9.2 10
11p 1d | p7c] 61 10 13.9 5.1 0 1.4 0 3 8.1 9 9
le | p7c] 61.3 10 13.9 5.1 0 1.4 0 3 8.1 9
1b | tha ] 9.2 10 9.7 2 9.8 12.5 1.8 3 3.2 4
13B 1c | tha | 9.2 10 9.7 2 9.8 12.5 1.8 3 3.2 4 4
1d | tha | 11.9 10 13.9 1.6 13 12.5 2 3 2.6 3
le | tha ] 12.6 10 13.9 1.6 | 13.7 | 12.5 2.1 3 2.5 3
14B 1b | t5b | 22.1 10 9.7 3.3 ]216 | 13.9 2.6 3 3.7 4 4
1c [ tbb | 21.7 10 9.7 3.3 ]21.2{ 13.9 2.5 3 3.8 4
158 1b | tra ] 27 10 9.7 3.8 ]384 13.9 3.8 3 3 4 4
1c | t7a] 26.9 10 9.7 3.8 ] 38.3 | 13.9 3.8 3 3 4
16B| 1d [ t7b] 31 10 13.9 29 | 35.2 | 125 3.8 3 2.1 3 3
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STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie Droga | Ditugos¢ | Predkos¢| Czas Droga | Predkos¢| Czas Zotty Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. | Se[m] I [m] Ve [m/s] | te[s] Sdim] | vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
16B| le | t7b ] 30.1 10 139 | 29 | 36.9| 125 4 3 1.9 2 3
17B 1d | t8a | 38.1 10 13.9 35 ]31.2f 125 3.5 3 3 4 4
le | tBa ] 36.5 10 13.9 3.3 1288 12.5 3.3 3 3 4
1b | t8b | 16.6 10 9.7 2.7 | 369 125 4 3 1.7 2
18B 1c [ t8b | 16.4 10 9.7 2.7 | 37.2 | 125 4 3 1.7 2 >
1K 1d | t8b | 20.3 10 13.9 22 | 319 125 3.6 3 1.6 2
le | t8b | 21.2 10 13.9 2.2 | 30.7 | 12.5 3.5 3 1.7 2
1b | S5b] 51.6 10 9.7 6.4 | 42.6 8.3 6.1 3 3.3 4
21S| 1c | S5b] 44.4 10 9.7 5.6 | 34.1 8.3 5.1 3 3.5 4 4
1c | S5c| 50.1 10 9.7 6.2 | 38.8 8.3 5.7 3 3.5 4
22S| 1le | S7e] 47.8 10 13.9 4.2 | 32.8 8.3 5 3 2.2 3 3
3f | 1c | 28.1 10 13.9 2.7 | 216 | 125 2.7 3 3 4
3f | 1b | 28.3 10 13.9 28 | 216 | 125 2.7 3 3.1 4
3f | 1d 34 10 13.9 3.2 212 16.7 2.3 3 3.9 4
3f | le | 34.9 10 13.9 3.2 |214| 16.7 2.3 3 3.9 4
3f 1f | 57.2 10 13.9 48 | 364 | 12.5 3.9 3 3.9 4
1K 4d | 1b | 22.3 10 9.7 3.3 ] 313f 12.5 3.5 3 2.8 3 6
4d | 1c | 22.8 10 9.7 3.4 31 12.5 3.5 3 2.9 3
4d | 1d | 49.3 10 9.7 6.1 49 16.7 3.9 3 5.2 6
de | 1b | 22.7 10 9.7 3.4 ] 30.7| 12.5 3.5 3 2.9 3
4e | 1c | 23.2 10 9.7 34 ]304f 12.5 3.4 3 3 4
de | 1d | 42.1 10 9.7 54 | 40.3 | 16.7 3.4 3 5 6
4e | le 50 10 9.7 6.2 | 478 | 16.7 3.9 3 5.3 6
2a | 5a | 264 10 8.3 44 ] 56.6 | 16.7 4.4 3 3 4
3K 3f | ba | 19.6 10 13.9 21 | 429 | 16.7 3.6 3 1.5 2 4
4d | 5a | 19.7 10 9.7 3.1 | 374| 16.7 3.2 3 2.9 3
4e | 5a | 19.6 10 9.7 3.1 | 37.7| 16.7 3.3 3 2.8 3
3f | 6f | 49.9 10 13.9 43 ] 60.1{ 12.5 5.8 3 1.5 2
4K | 4d | 6f | 28.9 10 9.7 4 34.3| 12.5 3.7 3 3.3 4 4
4e | 6f | 29.3 10 9.7 4.1 | 35.3 | 12.5 3.8 3 3.3 4
2K 2a | 7a ] 264 10 8.3 44 ] 56.3| 12.5 5.5 3 1.9 2
3f | 7a | 24.4 10 13.9 25 1419 | 125 4.4 3 1.1 2
4d | 7b | 27.3 10 9.7 3.8 | 37.3 | 16.7 3.2 3 3.6 4
SK [ 4d | 7c | 29.8 10 9.7 4.1 | 35.3 | 16.7 3.1 3 4 5 6
4de | 7b | 28.9 10 9.7 4 35.7 | 16.7 3.1 3 3.9 4
4e | 7c | 31.4 10 9.7 4.3 | 33.7 | 16.7 3 3 4.3 5
4e | 7e 50 10 9.7 6.2 | 328 | 11.1 4 3 5.2 6
2a [ pba] 8 10 8.3 2.2 0 1.4 0 3 5.2 6
7p 3f [ p6a] 7.5 10 13.9 1.3 0 1.4 0 3 4.3 5 6
4d | p6a] 7.9 10 9.7 1.8 0 1.4 0 3 4.8 5
4e | pb6a| 7.9 10 9.7 1.8 0 1.4 0 3 4.8 5
11p 4d | p7c] 61.3 10 9.7 7.4 0 1.4 0 3 104 | 11 11
4e | p7c| 63.5 10 9.7 7.6 0 1.4 0 3 106 | 11
12P| 3f | p8 | 57.7 10 13.9 4.9 0 1.4 0 3 7.9 8 8
13B| 3f | tha | 45.9 10 13.9 4 29.2 | 125 3.3 3 3.7 4 4
3f [ t5b | 28 10 13.9 2.7 | 21.2 | 13.9 2.5 3 3.2 4
14B| 4d | t5b | 32.5 10 9.7 4.4 34 13.9 3.4 3 4 5 5
4e | t5b | 31.4 10 9.7 43 | 32.1 | 13.9 3.3 3 4 5
158 3f | tra ] 24.6 10 13.9 25 | 425 13.9 4.1 3 1.4 2 4
4d | tra | 27 10 9.7 3.8 1334 139 | 34 3 3.4 4
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STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie Droga | Dtugos¢ | Predkos¢ | Czas Droga | Predkos¢| Czas Zoty Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. | Se[m] I [m] Ve [m/s] | te[s] | Sdim] | vd[m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
15B| 4e | t7a] 26.5 10 9.7 3.8 1344 13.9 3.5 3 3.3 4 4
16B 4d | t7b | 34.8 10 9.7 46 | 28.8 | 12.5 3.3 3 4.3 5 5
de | t7b ]| 34.9 10 9.7 46 | 304 | 12.5 3.4 3 4.2 5
ok | 178 4d | t8a | 40.7 10 9.7 5.2 | 345 125 3.8 3 4.4 5 5
4e | t8a | 40.5 10 9.7 5.2 | 32.2 | 12.5 3.6 3 4.6 5
18B| 3f | t8b | 35.1 10 139 | 3.2 | 304 | 125 | 3.4 3 2.8 3 3
19S| 3f | S1f| 57.2 10 139 | 48 | 364 | 125 | 3.9 3 3.9 4 4
22S| 4e | S7e] 50 10 9.7 6.2 | 32.8 8.3 5 3 4.2 5 5
5a | 1c 34 10 13.9 3.2 |34.7| 12.5 3.8 3 2.4 3
ba | 1b | 35.1 10 13.9 3.2 |34.2| 125 3.7 3 2.5 3
1K | 5b | 1c | 34.1 10 9.7 45 | 444 | 125 4.6 3 2.9 3 4
5b | 1b | 42.6 10 9.7 54 | 516 | 125 5.1 3 3.3 4
5¢c | 1c | 38.8 10 8.3 59 | 50.1 | 12.5 5 3 3.9 4
5a | 4d | 37.4 10 13.9 3.4 ]19.7| 125 2.6 3 3.8 4
oK 5a | 4e | 37.7 10 13.9 34 ]1196 | 125 2.6 3 3.8 4 5
ba | 3f | 42.9 10 13.9 3.8 1196 | 16.7 2.2 3 4.6 5
5a | 2a | 56.6 10 13.9 48 | 264 11.1 3.4 3 4.4 5
5a | 7c | 31.9 10 13.9 3 445 | 16.7 3.7 3 2.3 3
3K 5a | 7b | 33.9 10 13.9 3.2 | 443 16.7 3.7 3 2.5 3
5K 5a | 7a | 52.5 10 13.9 45 | 52.2 | 12.5 5.2 3 2.3 3 5
5b | 7c | 34.1 10 9.7 45 | 53.5 | 16.7 4.2 3 3.3 4
5b | 7b | 42.6 10 9.7 54 | 615 16.7 4.7 3 3.7 4
5¢ | 7c | 38.8 10 8.3 5.9 | 59.3 | 16.7 4.6 3 4.3 5
6P [ 5a | p5 ] 61.8 10 139 | 5.2 0 1.4 0 3 8.2 9 9
5a | p7a] 6.5 10 13.9 1.2 0 1.4 0 3 4.2 5
9P | 5b | p7a] 6.5 10 9.7 1.7 0 1.4 0 3 4.7 5 6
5c | p7a] 6.5 10 8.3 2 0 1.4 0 3 5 6
20S| 5a | S2a] 56.6 10 13.9 48 | 26.4 8.3 4.2 3 3.6 4 4
6f | 1d | 43.9 10 9.7 5.6 | 256.8 | 16.7 2.5 3 6.1 7
1K | 6f | 1le | 45.1 10 9.7 5.7 | 25.4 | 16.7 2.5 3 6.2 7 8
6f 1f | 67.3 10 9.7 8 36.4 | 12.5 3.9 3 7.1 8
6f | 4d | 34.3 10 9.7 46 | 289 | 12.5 3.3 3 4.3 5
2K | 6f | 4e | 35.3 10 9.7 47 1293 | 125 3.3 3 4.4 5 7
6f | 3f | 60.1 10 9.7 7.2 | 499 | 16.7 4 3 6.2 7
6f | 7c | 33.4 10 9.7 45 | 36.6 | 16.7 3.2 3 4.3 5
SK | 6f | 7b | 35.6 10 9.7 47 |1 35.1 | 16.7 3.1 3 4.6 5 5
4K 6f | 7a| 40 | 10 | 97 | 52 | 323 125 | 36| 3 | 46 | 5
oP | 6f |p7a] 6.5 10 9.7 1.7 0 1.4 0 3 4.7 5 5
12P| 6f | p8 | 67.9 10 9.7 8 0 1.4 0 3 11 12 12
13B| 6f | tha | 56.9 10 9.7 6.9 ] 30.1| 125 3.4 3 6.5 7 7
14B| 6f | t5b | 37.1 10 9.7 49 1296 | 13.9 3.1 3 4.8 5 5
15B| 6f | t7a| 324 10 9.7 44 1308 139 | 3.2 3 4.2 5 5
18B| 6f | t8b | 48.9 10 9.7 6.1 | 25.7| 125 3.1 3 6 7 7
19S| 6f | S1f]| 67.3 10 9.7 8 36.4 | 12.5 3.9 3 7.1 8 8
7a | le | 26.5 10 9.7 3.8 ] 30.5 | 16.7 2.8 3 4 5
7a | 1d | 28.1 10 9.7 3.9 ] 298| 16.7 2.8 3 4.1 5
5k | 1K 7a | 1b | 38.6 10 9.7 5 24.8 | 12.5 3 3 5 6 6
7a | 1c | 38.7 10 9.7 5 24.7 | 12.5 3 3 5 6
7b | le | 26.2 10 13.9 26 | 31.3 | 16.7 2.9 3 2.7 3
7b | 1d | 27.7 10 139 | 2.7 31 16.7 | 2.9 3 2.8 3
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STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie Droga | Ditugos¢ | Predkos¢| Czas Droga | Predkos¢| Czas Zotty Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. | Se[m] I [m] Ve [m/s] | te[s] Sdim] | vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
7b | 1c | 44.6 10 13.9 3.9 ] 351f 125 3.8 3 3.1 4
7b | 1b | 49.2 10 13.9 43 ] 39.3 | 12.5 4.1 3 3.2 4
1K 7c | le 26 10 13.9 2.6 | 32.3 | 16.7 2.9 3 2.7 3 6
7c | 1d | 27.6 10 13.9 2.7 | 32.1 | 16.7 2.9 3 2.8 3
7c | 1c | 52.7 10 13.9 45 | 435 125 4.5 3 3 4
7e | le | 32.8 10 8.3 5.2 | 47.8 | 16.7 3.9 3 4.3 5
7a | 3f | 41.9 10 9.7 54 | 244 16.7 2.5 3 5.9 6
7a | 2a | 56.3 10 9.7 6.8 | 264 11.1 3.4 3 6.4 7
7b | 4e | 35.7 10 13.9 3.3 ]1289| 125 3.3 3 3 4
2K [ 7b | 4d | 37.3 10 13.9 34 |27.3| 125 3.2 3 3.2 4 7
7c | 4e | 33.7 10 13.9 3.1 ]314f 125 3.5 3 2.6 3
7c | 4d | 35.3 10 13.9 3.3 1298 12.5 3.4 3 2.9 3
7e | 4e | 32.8 10 8.3 5.2 50 12.5 5 3 3.2 4
7a | 5a | 52.2 10 9.7 6.4 | 52.5 | 16.7 4.1 3 5.3 6
7b | 5a | 44.3 10 13.9 3.9 ] 339 | 16.7 3 3 3.9 4
3K 7b | 5b | 61.5 10 13.9 5.1 | 426 | 125 4.4 3 3.7 4 6
7c | 5a | 44.5 10 13.9 3.9 ]| 319| 16.7 2.9 3 4 5
7c | 5b | 53.5 10 13.9 46 | 34.1| 125 3.7 3 3.9 4
7c | 5c | 59.3 10 13.9 5 38.8 | 11.1 4.5 3 3.5 4
7a | 6f | 32.3 10 9.7 4.4 40 12.5 4.2 3 3.2 4
4K | 7b | 6f | 35.1 10 13.9 3.2 1356 12.5 3.8 3 2.4 3 4
7c | 6f | 36.6 10 13.9 34 ]334 125 3.7 3 2.7 3
5K | 6P | 7a | p5 ] 61.5 10 9.7 7.4 0 1.4 0 3 104 11 11
8p 7b | p6b ] 59.5 10 13.9 5 0 1.4 0 3 8 9 9
7c | p6b] 59.4 10 13.9 5 0 1.4 0 3 8 9
7a | p8 | 9.5 10 9.7 2 0 1.4 0 3 5 6
12p 7b | p8 | 9.5 10 13.9 1.4 0 1.4 0 3 4.4 5 6
77c | p8 | 9.5 10 13.9 1.4 0 1.4 0 3 4.4 5
7e | p8 | 9.5 10 8.3 2.3 0 1.4 0 3 5.3 6
7a | t5b | 35.7 10 9.7 4.7 | 25.8 | 13.9 2.9 3 4.8 5
14B| 7b | t5b | 33.8 10 13.9 3.2 ] 30.7 | 13.9 3.2 3 3 4 5
7c | t5b | 33.7 10 13.9 3.1 ] 321 13.9 3.3 3 2.8 3
7a | t7a] 41.4 10 9.7 53 | 42.1 | 13.9 4 3 4.3 5
15B| 7b | t7ra ] 37.5 10 13.9 34 ] 33.2| 13.9 3.4 3 3 4 5
7c | tra] 37.4 10 13.9 34 ]| 316 13.9 3.3 3 3.1 4
7a | t7b ]| 26.9 10 9.7 3.8 1365 12.5 3.9 3 2.9 3
16B| 7b | t7b | 27.8 10 13.9 2.7 | 35.2 | 12.5 3.8 3 1.9 2 3
7c | t7b ] 28.9 10 13.9 2.8 | 336 | 125 3.7 3 2.1 3
7a | t8a] 19 10 9.7 3 20.8 ] 12.5 2.7 3 3.3 4
17B| 7b [ tBa ] 19 10 13.9 21 | 208 12.5 2.7 3 2.4 3 4
7c | tBa] 20 10 13.9 2.2 22 12.5 2.8 3 2.4 3
20S| 7a | S2a] 56.3 10 9.7 6.8 ] 264 | 8.3 4.2 3 5.6 6 6
7b | S5b] 61.5 10 13.9 5.1 | 42.6 8.3 6.1 3 2 3
21S| 7c | S5b] 53.5 10 13.9 46 | 34.1 8.3 5.1 3 2.5 3 3
7c | S5c] 59.3 10 13.9 5 38.8( 8.3 5.7 3 2.3 3
p5 | 1f | 154 0 1.4 11 2.6 12.5 1.2 0 9.8 10
pS | 1le | 154 0 1.4 11 2.5 16.7 1.1 0 9.9 10
6P [ 1K | p5 | 1d | 154 0 1.4 11 2.5 16.7 1.1 0 9.9 10 10
pS | 1c | 154 0 1.4 11 2.5 12.5 1.2 0 9.8 10
p5 | 1b | 15.4 0 1.4 11 2.5 12.5 1.2 0 9.8 10
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STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie Droga | Dtugos¢ | Predkos¢ | Czas Droga | Predkos¢| Czas Zoty Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. | Se[m] | [m] Ve [m/s] | te[s] | Sdim] | vd[m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
3K | p5 | 5a | 15.4 0 1.4 11 | 58.3 | 16.7 4.5 0 6.5 7 7
S5 | p5 | 7a | 15.4 0 1.4 11 58 12.5 5.6 0 5.4 6 6
13B| p5 | tha | 154 0 1.4 11 2.6 12.5 1.2 0 9.8 10 10
6P 14B| p5 | t5b | 154 0 1.4 11 2.5 13.9 1.2 0 9.8 10 10
15B| p5 | t7ra] 154 0 1.4 11 | 57.7 | 13.9 5.2 0 5.8 6 6
18B| p5 | t8b | 154 0 1.4 11 | 489 | 125 4.9 0 6.1 7 7
19S| p5 | S1f| 154 0 1.4 11 2.6 12.5 1.2 0 9.8 10 10
20S| p5 | S2a] 154 0 1.4 11 | 28.1 8.3 4.4 0 6.6 7 7
p6a| 4e 9 0 1.4 6.4 3.9 12.5 1.3 0 5.1 6
oK p6a| 4d 9 0 1.4 6.4 3.9 12.5 1.3 0 5.1 6 6
7P p6a| 3f 9 0 1.4 6.4 3.5 16.7 1.2 0 5.2 6
p6a| 2a 9 0 1.4 6.4 4 11.1 1.4 0 5 6
20S| p6a|S2a] 9 0 1.4 6.4 4 8.3 1.5 0 4.9 5 5
1K p6éb| 1c | 6.4 0 1.4 46 | 46.2 | 12.5 4.7 0 0 1 1
p6éb| 1b ] 6.4 0 1.4 46 | 455 125 4.6 0 0 1
sp | 5K péb| 7c | 6.4 0 1.4 46 | 554 | 16.7 4.3 0 0.3 1 1
péb| 7b | 6.4 0 1.4 46 | 554 | 16.7 4.3 0 0.3 1
218 p6b | S5c] 6.4 0 1.4 4.6 | 34.8 8.3 5.2 0 0 1 1
p6b | S5b] 6.4 0 1.4 46 | 36.3| 8.3 5.4 0 0 1
p7a| 5c | 6.5 0 1.4 4.6 2.5 11.1 1.2 0 3.4 4
3K [ p7a| 5b | 6.5 0 1.4 4.6 2.5 12.5 1.2 0 3.4 4 4
9p p7a| 5a | 6.5 0 1.4 4.6 2.5 16.7 1.1 0 3.5 4
4K | p7a| 6f | 6.5 0 1.4 4.6 2.5 12.5 1.2 0 3.4 4 4
215 p7a| S5c|] 6.5 0 1.4 4.6 2.5 8.3 1.3 0 3.3 4 4
p7a| S5b] 6.5 0 1.4 46 | 2.5 8.3 1.3 0 3.3 4
14B| p7b | t5b | 6.6 0 1.4 47 | 57.1 | 13.9 5.1 0 0 1 1
10P 15B | p7b| t7a ] 6.6 0 1.4 4.7 2.5 13.9 1.2 0 3.5 4 4
16B | p7b| t7b | 6.6 0 1.4 4.7 2.5 12.5 1.2 0 3.5 4 4
17B| p7b| t8a] 6.6 0 1.4 47 | 51.5| 125 5.1 0 0 1 1
1K p7c| le | 6.5 0 1.4 46 | 57.3 | 16.7 4.4 0 0.2 1 1
p7c| 1d | 6.5 0 1.4 4.6 57 16.7 4.4 0 0.2 1
11P oK p7c| 4e | 6.5 0 1.4 46 | 59.5 | 12.5 5.8 0 0 1 1
p7c| 4d | 6.5 0 1.4 46 | 57.3 | 12.5 5.6 0 0 1
22S | p7c | S7e] 6.5 0 1.4 46 | 42.2 8.3 6.1 0 0 1 1
2K | p8 | 3f | 16.1 0 1.4 11.5] 53.7 | 16.7 4.2 0 7.3 8 8
4K | p8 | 6f | 16.1 0 1.4 115] 63.9 | 125 6.1 0 5.4 6 6
p8 | 7e ] 16.1 0 1.4 11.5] 55 11.1 1.5 0 10 11
5K p8 | 7c ] 16.1 0 1.4 11.5] 55 16.7 1.3 0 10.2 | 11 11
p8 | 7b | 16.1 0 1.4 11.5] 55 16.7 1.3 0 10.2 | 11
p8 | 7a ] 16.1 0 1.4 11.5] 55 12.5 1.4 0 10.1 | 11
12PM3Bl ps [a|161] 0 | 14 |115[|373| 1256 | 4 | o | 75 | 8 8
16B| p8 | t7b ] 16.1 0 1.4 11.5] 55.3 | 125 5.4 0 6.1 I 7
17B| p8 | t8a | 16.1 0 1.4 115] 6.7 12.5 1.5 0 10 11 11
18B| p8 | t8b | 16.1 0 1.4 115] 6.7 12.5 1.5 0 10 11 11
19S| p8 | S1f| 16.1 0 1.4 11.5]| 33 12.5 3.6 0 7.9 8 8
22S| p8 | S7e] 16.1 0 1.4 11.5] 55 8.3 1.7 0 9.8 10 10
tha | 1d 13 32 9.7 46 | 119 | 16.7 1.7 3 5.9 6
138 | 1K tha | 1le | 13.7 32 9.7 4.7 | 12.6 | 16.7 1.8 3 5.9 6 6
tba | 1c | 9.8 32 9.7 4.3 9.2 12.5 1.7 3 5.6 6
tha [ 1b | 9.8 32 9.7 43 ] 9.2 | 125 | 1.7 3 5.6 6
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STRUMIENIE KOLIZYJNE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie Droga | Ditugos¢ | Predkos¢| Czas Droga | Predkos¢| Czas 26“)’ Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] te [s] Sd[m] | Vvd [m/s] td [s] [s] [s] [s] [s]
2K | tha | 3f | 29.2| 32 | 97 | 63 [459] 167 | 37| 3 | 56 | 6 6
4K |t5a| 6f |301] 32 | 97 | 6.4 | 569 125 | 56| 3 | 38 | 4 4
138 6P |t5a | p5| 62 | 32 | 97 | 39| o | 124 | o | 3 [ 69| 7 7
12P|t5a | p8 | 413 32 | 97 | 76| 0 | 1.4 | 0 3 [106] 11 | 11
16B|tha | t7b | 435| 32 | 97 | 78 |615| 125 | 59| 3 | 49 | 5 5
Lk |5b | dc [21.2] 32 [ 111 |48 |217] 125 [ 27| 3 [ 651 6 o
t5b | 1b | 21.6 | 32 | 11.1 | 48 | 221 | 125 | 28 | 3 5 6
t5b | af | 21.2| 32 | 111 | 48| 28 | 167 | 27| 3 | 51| o
oK [b | 4e | 321| 32 | 111 | 58 [314| 125 | 35| 3 | 53 | 6 6
t5b | 4d | 34 | 32 | 111 | 59 | 325| 125 | 36| 3 | 53| 6
4K | t5b | 6f | 296 | 32 | 111 | 55 |37.1| 125 | 4 3 | 45 | 5 5
t5b | 7a | 25.8| 32 | 111 | 52 | 357 125 | 39| 3 | 43| 5
14B| 5k [0 | 70 [ 30.7| 32 | 11.1 | 56 | 338 167 | 3 3 | 56| 6 6
t5b | 7c | 321] 32 | 111 | 58 | 337| 167 | 3 | 3 | 58 | 6
6P | 5b | p5 | 6 32 | 111 ] 34| o0 | 14 | o 3 | 64| 7 7
10P| t5b |prb| 611 32 | 121 | 84| 0 | 1.4 | 0 3 114 12 | 12
16B| t5b | t7b | 376 | 32 | 11.1 | 63 | 266 125 | 31| 3 | 62 | 7 7
17B| t5b | t8a | 535 | 32 | 11.1 | 7.7 | 479 125 | 48| 3 | 59 | 6 6
18B| t5b | t8b | 124 | 32 | 111 | 4 |421| 125 | 44| 3 | 26 | 3 3
|72l dc [383] 32 | 111 ] 63 |269] 125 [ 32| 3 [61] 7 .
t7a| 1b | 384 | 32 | 111 | 63| 27 | 125 | 32| 3 | 61 | 7
t7a| 4d | 33.4| 32 | 111 | 59| 27 | 125 | 32| 3 | 57| o
oK [t7a| 4e | 344| 32 | 111 | 6 |265] 125 | 31| 3 | 59 | 6 8
t7a| 3f | 425| 32 | 111 | 6.7 | 246 167 | 25| 3 | 72 | 8
4K | t7a| 6f | 308 | 32 | 111 | 57 | 324| 125 | 36| 3 | 51| 6 6
158 t7a| 7c | 31.6 | 32 | 111 | 57 | 374| 167 | 32| 3 | 55| 6
5K [t7a| 7b | 33.2| 32 | 111 | 59 |375]| 167 | 32| 3 | 5.7 | 6 6
t7a| 7a | 421| 32 | 111 | 6.7 |414| 125 | 43| 3 | 54 | 6
6P |t7a| p5 | 612 32 | 111 | 84| 0 | 1.4 | 0 | 3 |114]| 12 | 12
10P| t7a |p7b| 65 | 32 | 121 | 35| 0 | 1.4 | 0 3 | 65| 7 7
18B|t7a|t8b| 62 | 32 | 111 | 85 | 532 125 | 53| 3 | 62 | 7 7
e |0 1d[352] 32 | 67 [ 69| 31 [ 167 [ 29| 3 7 8 o
t7b | 1e | 36.9] 32 | 97 | 71 |301| 167 | 28| 3 | 73 | 8
i | 7o | 4d [ 288 32 | 07 [ 63 |348[ 125 [ 38| 3 | 55 6 .
t7b | 4e | 304 | 32 | 97 | 6.4 | 349 125 | 38| 3 | 56 | 6
t7b | 7c | 336 | 32 | 97 | 68 | 289 167 | 27| 3 | 71| 8
5K [t7b | 7b | 35.2| 32 | 97 | 69 |278]| 167 | 27| 3 | 7.2 | 8 8
16B t7b | 7a | 365| 32 | 97 | 71 | 269 125 | 32| 3 | 69 | 7
10P|t7tb |pb| 65| 32 | 97 | 4 | 0 | 14 | o | 3 7 8 8
12P|t7tb | p8 | 593 32 | 97 | 94| 0 | 14 | o | 3 |124]| 13 | 13
13B| t7b | t5a | 615| 32 | 97 | 96 |435| 125 | 45| 3 | 81 | 9 9
14B|t7b | b | 266 | 32 | 97 | 6 |376]| 139 | 37| 3 | 53 | 6 6
18B|t7b | t8b | 462 | 32 | 97 | 81 |198| 125 | 26| 3 | 85 | 9 9
| 18a] e [288] 32 | 67 | 63 |365] 167 [ 32| 3 |61 7 .
t8a | 1d | 31.2| 32 | 97 | 65 | 381 167 | 33| 3 | 62 | 7
i |82 4e [322] 32 | o7 [ 66 |405[ 125 [ 42| 3 |54 6 .
17B t8a | 4d | 345| 32 | 97 | 69 |407| 125 | 43| 3 | 56 | 6
t8a| 7b | 208 | 32 | 97 | 54| 19 | 167 | 21| 3 | 63| 7
5K [t8a| 7a | 208 | 32 | 97 | 54| 19 | 125 | 25| 3 | 59 | 6 7
t8a| 7c | 22 | 32 | 97 | 56| 20 | 167 | 22| 3 | 64 | 7
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STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie Droga | Dtugos¢ | Predkos¢ | Czas Droga | Predkos¢| Czas Zoty Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. | Se[m] I [m] Ve [m/s] | te[s] Sdim] | vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
10P | t8a | p7b | 55.5 32 9.7 9 0 1.4 0 3 12 13 13
17B|12P| t8a | p8 | 10.7 32 9.7 4.4 0 1.4 0 3 7.4 8 8
14B| tBa | t5b | 47.9 32 9.7 8.2 | 53.5| 13.9 4.8 3 6.4 7 7
t8b | le | 30.7 32 9.7 6.5 | 21.2 | 16.7 2.3 3 7.2 8
1K t8b | 1d | 31.9 32 9.7 6.6 | 20.3 | 16.7 2.2 3 7.4 8 3
t8b | 1b | 36.9 32 9.7 7.1 | 166 | 12.5 2.3 3 7.8 8
t8b | 1c | 37.2 32 9.7 7.1 | 164 | 125 2.3 3 7.8 8
2K [ t8b | 3f | 30.4 32 9.7 6.4 ]351| 16.7 | 3.1 3 6.3 7 7
18B| 4K | t8b | 6f | 25.7 32 9.7 59 1489 | 125 4.9 3 4 5 5
6P | t8b | p5 | 52.5 32 9.7 8.7 0 1.4 0 3 11.7 ] 12 12
12P| t8b | p8 | 10.7 32 9.7 4.4 0 1.4 0 3 7.4 8 8
14B| t8b | t5b | 42.1 32 9.7 76 | 124 | 13.9 1.9 3 8.7 9 9
15B| t8b | t7a | 53.2 32 9.7 8.8 62 139 | 55 3 6.3 7 7
16B| t8b | t7b | 19.8 32 9.7 53] 46.2| 125 4.7 3 3.6 4 4
2K | S1f| 3f | 36.4 10 9.7 48 | 57.2 | 16.7 4.4 0 0.4 1 1
195 4K | S1f | 6f | 36.4 10 9.7 48 | 67.3| 125 | 6.4 0 0 1 1
6P | S1f| p5 ] 6.3 10 9.7 1.7 0 1.4 0 0 1.7 2 2
12P | S1f | p8 37 10 9.7 4.8 0 1.4 0 0 4.8 5 5
3K | S2a| 5a | 26.4 10 8.3 44 1566 | 16.7 4.4 0 0 1 1
20S 5K | S2a| 7a | 26.4 10 8.3 44 1563 125 5.5 0 0 1 1
6P [S2a| p5 ] 31.6 10 8.3 5 0 1.4 0 0 5 6 6
7P | S2a| p6a] 8 10 8.3 2.2 0 1.4 0 0 2.2 3 3
Shb| 1c | 34.1 10 8.3 53 | 444 125 4.6 0 0.7 1
1K | S5b| 1b | 42.6 10 8.3 6.3 | 51.6 [ 12.5 5.1 0 1.2 2 2
S5c| 1c | 38.8 10 8.3 59 | 50.1 | 12.5 5 0 0.9 1
S5b| 7c | 34.1 10 8.3 5.3 | 535 16.7 4.2 0 1.1 2
215 5K [ S5b| 7b | 42.6 10 8.3 6.3 | 615 16.7 4.7 0 1.6 2 2
S5c| 7c | 38.8 10 8.3 59 ]59.3| 16.7 4.6 0 1.3 2
8p S5b | p6b| 40.5 10 8.3 6.1 0 1.4 0 0 6.1 7 7
S5¢c | p6b | 38.9 10 8.3 5.9 0 1.4 0 0 5.9 6
9p S5b | p7al 6.5 10 8.3 2 0 1.4 0 0 2 3 3
S5c| p7a] 6.5 10 8.3 2 0 1.4 0 0 2 3
1K | S7e| 1e | 32.8 10 8.3 52 1478 16.7 | 3.9 0 1.3 2 2
995 2K | S7e| 4e | 32.8 10 8.3 5.2 50 12.5 5 0 0.2 1 1
11P| S7e| p7c| 46.2 10 8.3 6.8 0 1.4 0 0 6.8 7 7
12P| S7e| p8 | 9.5 10 8.3 2.3 0 1.4 0 0 2.3 3 3
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Zestawienie grup sygnalizacyjnych na skrzyzowaniu Kosciuszki-Pitsudskiego

Lp. [ Grupa | Rodzaj Grupy | Sygnalizatory Petle Przyciski
1 1K Kotowa K5 D5al,D5a3,D5a2
D6al,D6b1,D6c1,D6¢3,D6¢2,D6b3,D
2 2K Kotowa K6,K6pl,K6p2 6b2.D6a3,D6a2
3 3K Kotowa K7a,K7ap D7al
4 4K Kotowa K7bp,K7b D7bl
5 5K Kotowa K8 D8al,D8a3,D8a2,DR8a
6 6P Piesza P5b,P5a PP5b,PP5a
7 7P Piesza P6b,P6a PP6b,PP6a
8 8P Piesza P6d,P6c PP6c,PP6d
9 oP Piesza P7b,P7a PP7b,PP7a
10 | 10P Piesza P7d,P7c PP7d,PP7c
11 | 11P Piesza P7f,P7e PP7f,PP7e
12 | 12P Piesza P8b,P8a PP8b,PP8a
13 | 13B | Autobusowa B5ap DT5
14 | 14B | Autobusowa B5b DT5
15 15B Autobusowa B7a,B7ap DT7
16 | 16B [ Autobusowa B7b,B7bp DT7
17 | 17B | Autobusowa B8a DT8
18 | 18B [ Autobusowa B8b DT8
19 | 19S Strzatka SK5
20 | 20S Strzatka SK6
21 | 21S Strzatka SK7
22 | 22S Strzatka SK8
23 | 230 Ostrzegawcza M5
1-komorowa
o4 | 240 |OStrzEQAWCZA| 10 Vg
1-komorowa
25 | 250 |OStrzegawczal o viza
1-komorowa
26 | 260 Ostrzegawcza M8

1-komorowa




Zestawienie sygnalizatoréw na skrzyzowaniu Kosciuszki-Pitsudskiego

Lp Nazwa Grupa Stan Typ llos¢ Miejsce Ekran
" | Sygnalizatora | Sygn. Sygnalizatora | Komér | Zawieszenia | Kontrastowy
1 B5ap 13B | projektowany| tramwajowy(ST) 3 Maszt Nie
2 B5b 14B | projektowany| tramwajowy(ST) 3 Maszt Nie
3 B7a 15B | projektowany| tramwajowy(ST) 3 Maszt Nie
4 B7ap 15B | projektowany| tramwajowy(ST) 3 Wysiegnik Tak
5 B7b 16B | projektowany| tramwajowy(ST) 3 Maszt Nie
6 B7bp 16B | projektowany| tramwajowy(ST) 3 Wysiegnik Tak
7 B8a 17B | projektowany| tramwajowy(ST) 3 Maszt Nie
8 B8b 18B | projektowany| tramwajowy(ST) 3 Maszt Nie
9 K5 1K projektowany 0gdlny(S-1) 3 Maszt Nie
10 K6 2K projektowany| ogdiny(S-1) 3 Maszt Nie
11 K6pl 2K projektowany| ogdiny(S-1) 3 Wysiegnik Tak
12 K6p2 2K projektowany 0golny(S-1) 3 Maszt Nie
13 K7a 3K projektowany| ogdiny(S-1) 3 Maszt Nie
14 K7ap 3K projektowany| ogdlny(S-1) 3 Wysiegnik Tak
15 K7b 4K projektowany | kierunkowy(S-3) 3 Maszt Nie
16 K7bp 4K projektowany | kierunkowy(S-3) 3 Wysiegnik Tak
17 K8 5K projektowany| ogdlny(S-1) 3 Wysiegnik Tak
18 M5 230 |projektowany| ostrzegawczy 1 Maszt Nie
19 M7a 250 |projektowany| ostrzegawczy 1 Maszt Nie
20 M7b 240 |projektowany| ostrzegawczy 1 Maszt Nie
21 M7b 240 |projektowany| ostrzegawczy 1 Maszt Nie
22 M7b 250 |projektowany| ostrzegawczy 1 Maszt Nie
23 M8 260 |projektowany| ostrzegawczy 1 Maszt Nie
24 P5a 6P projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
25 P5b 6P projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
26 P6a 7P projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
27 P6b 7P projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
28 P6c 8P projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
29 P6d 8P projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
30 P7a 9P projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
31 P7b 9P projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
32 P7c 10P |projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
33 P7d 10P |projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
34 P7e 11P |projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
35 P7f 11P |projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
36 P8a 12P |projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
37 P8b 12P | projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
38 SK5 19S | projektowany strzatka 1 Maszt Nie
39 SK6 20S | projektowany strzatka 1 Maszt Nie
40 SK7 21S | projektowany strzatka 1 Maszt Nie
41 SK8 22S | projektowany strzalka 1 Maszt Nie




Zestawienie petli indukcyjnych na skrzyzowaniu Kosciuszki-Pitsudskiego

Lp. NaZW.a Grupa Stan Rodzaj Petli Ksztaﬂt Wymiar Petli
Petli Sygn. Petli
1 D5al 1K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa Skosna 1m x 2,5m x 2,5m
2 D5a2 1K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | Kwadrat 1,5m x 1,5m x Om
3 D5a3 1K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | Kwadrat 1,5m x 1,5m x Om
4 D5w1 brak |projektowany| Petlaindukcyjna samochodowa | Kwadrat 1,5m x 1,5m x Om
5 D5w2 brak |projektowany| Petlaindukcyjna samochodowa | Kwadrat 1,5m x 1,5m x Om
6 D6al 2K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa Skosna 1m x 2,5m x 2,5m
7 D6a2 2K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | Kwadrat 1,5m x 1,5m x Om
8 D6a3 2K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | Kwadrat 1,5m x 1,5m x Om
9 D6b1 2K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa Skosna 1m x 2,5m x 2,5m
10 D6b2 2K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | Kwadrat 1,5m x 1,5m x Om
11 D6b3 2K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | Kwadrat 1,5m x 1,5m x Om
12 D6cl 2K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa Skosna 1m x 2,5m x 2,5m
13 D6c2 2K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | Kwadrat 1,5m x 1,5m x Om
14 D6c3 2K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | Kwadrat 1,5m x 1,5m x Om
15 Déwl brak |projektowany| Petlaindukcyjna samochodowa | Kwadrat 1,5m x 1,5m x Om
16 Déw?2 brak |projektowany| Petlaindukcyjna samochodowa | Kwadrat 1,5m x 1,5m x Om
17 D6w3 brak |projektowany| Petlaindukcyjna samochodowa | Kwadrat 1,5m x 1,5m x Om
18 Déw4 brak |projektowany| Petlaindukcyjna samochodowa | Kwadrat 1,5m x 1,5m x Om
19 D7al 3K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa Skosna 1m x 2,5m x 2,5m
20 D7bl 4K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa Skosna 1m x 2,5m x 2,5m
21 D7wl brak |projektowany| Petlaindukcyjna samochodowa | Kwadrat 1,5m x 1,5m x Om
22 D7w2 brak |projektowany| Petlaindukcyjna samochodowa | Kwadrat 1,5m x 1,5m x Om
23 D7w3 brak |projektowany| Petlaindukcyjna samochodowa | Kwadrat 1,5m x 1,5m x Om
24 D7w4 brak |projektowany| Petlaindukcyjna samochodowa | Kwadrat 1,5m x 1,5m x Om
25 D8al 5K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa Skosna 1m x 2,5m x 2,5m
26 D8a2 5K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | Kwadrat 1,5m x 1,5m x Om
27 D8a3 5K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | Kwadrat 1,5m x 1,5m x Om
28 D8w1l brak |projektowany| Petlaindukcyjna samochodowa | Kwadrat 1,5m x 1,5m x Om
29 D8w2 brak |projektowany| Petlaindukcyjna samochodowa | Kwadrat 1,5m x 1,5m x Om
30 DR8a 5K projektowany Petla indukcyjna rowerowa Q 1,8m x 1,8m x 0,66m
31 DTS5 |13B,14B|projektowany| Petla indukcyjna tramwajowa Osemka 2m x 0,7m x 0,3m
32 DT5w brak [projektowany| Petla indukcyjna tramwajowa Osemka 2m x 0,7m x 0,3m
33 DT7 15B,16B| projektowany| Petla indukcyjna tramwajowa Osemka 2m x 0,7m x 0,3m
34 DT8 |17B,18B| projektowany| Petla indukcyjna tramwajowa Osemka 2m x 0,7m x 0,3m
35 DT8w brak [projektowany| Petla indukcyjna tramwajowa Osemka 2m x 0,7m x 0,3m




Zestawienie przyciskdw na skrzyzowaniu Kosciuszki-Pitsudskiego

Lp Nazwa Grupa Stan
" | Przycisku | Sygnalizacyjna
1 PP5a 6P projektowany
2 PP5b 6P projektowany
3 PP6a 7P projektowany
4 PP6b 7P projektowany
5 PP6C 8P projektowany
6 PP6d 8P projektowany
7 PP7a 9P projektowany
8 PP7b 9P projektowany
9 PP7c 10P projektowany
10 PP7d 10P projektowany
11 PP7e 11P projektowany
12 PP7f 11P projektowany
13 PP8a 12P projektowany
14 PP8b 12P projektowany




Zestawienie zwrotnic na skrzyzowaniu Kosciuszki-Pitsudskiego

Lp Nazwa Kierunki Grupy
" | Zwrotnicy Ruchu Sygnalizacyjne
1 Z5 WP 13B,14B
2 Z7 LW 15B,16B
3 Z8 LP 17B,18B




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Kosciuszki-Pitsudskiego, Szczyt Popotudniowy, P1

Natezenia nasycenia relacji bezkolizyjnych Formularz 1
Wilot 1 2 3 4
Pas 1 3 |4 |5 |86 7
Strumien 1c | 1le | 3f | 4e | 5a | 6f [ 7a | 7c
Wyijsciowe

natezenie 1700 {1700 {1900 |1900 (1700 |1900 {1700 |1700
nasycenia [E/hZz]

Szerokosé
pasa ruchu [m] 3,5 35 [ 35 |35 |35 3,5

Pochylenie
wlotu [%] 0 0 0 0 0 0

Wskaznik

kierunku 0 0 0 0 0 0
pochylenia [-]

Wskaznik

potozenia pasa 0 0 0 0 0 0
ruchu [-]

Wskaznik

przejazdu przez
torowisko 0 0 0 0 0 0 0 0

tramwajowe [-]

Promieh skretu
[m] 225 | 0 0 (332 0 |20,7 (229 | O

Korekta
natezenia
nasyceniagdy | O 0 0 0 0 0 0 0
42<w<50m

Natezen?e
nasycenia 1635 (1700 {1900 |1896 (1700 |1812 {1638 |1700
relacji [E/hz]

Udzial pojazdéw
ciezkich [%)] 0 0 0 0 0 0 0 0

Natezenie
nasycenia 1635 (1700 {1900 |1896 (1700 |1812 {1638 |1700
relacji [P/hz]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Kosciuszki-Pitsudskiego, Szczyt Popotudniowy, P1

Natezenia nasycenia relacji skretnych kolizyjnych z ruchem pieszym Formularz 2
Wilot 1 2 3 4
Pas 1 2 5 7
Strumien 1f 2a 5¢ 7e
Wyijsciowe

natezenie 11450 (1450 1450 (1450
nasycenia [E/hZz]

Sygnat zielony
[s] 33 15 21 25

Efekty\_/vny
Sygna*[zllelony 34 |16 |22 | 26
S

Dlugosc cyklu
[5] 120

Natezenie ruchu
pieszych [Ps/h] | 100 | 100 | 100 [ 100

Dlugos¢ drogi
dojazdu
pojazdow

skrecajgcych do 33 28 35 42
przejscia [m]

Wspétczynnik
uwzgledniajgcy
wplyw ruchu 1 1 1 1
pieszego [-]

Minimalny
spotczynnik
uwzgledniajgcy
wptyw ruchu 0,388 | 0,7 (0,636 |0,646

pieszego [-]

Natezenie
nasycenia [E/hz]| 1450 |1450 (1450 (1450

lUdziat pojazdow
ciezkich [-] 0 2 0 0

Natezenie
nasycenia [P/hz]| 1450 |1422 (1450 (1450

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Kosciuszki-Pitsudskiego, Szczyt Popotudniowy, P1

Natezenia nasycenia relacji podczas sygnalu dopuszczajgcego
skrecanie w kierunku wskazanym strzatkg

Formularz 3s

Wiot | 2 [ 3 | 4
Pas 2 5 7
Strumien S2a | S5c | S7e

Relacja z wydzielonego pasa ruchu

Udziat pojazdéw
ciezkich uc [-] 0,02

Sygnat dopuszczajgcy
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg 31

Gzs [s]

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 16

Natezenie nasycenia
relacji podczas sygnatu
dopuszczajgcego
skrecanie w kierunku (1049
wskazanym strzatkg
Szs [P/hz]

Natezenie nasycenia

relacji z wydzielonego

pasa podczas sygnatu

zielonego ogodlnego Sr
[P/hz]

1422

Srednie natezenie
nasycenia w okresie [1176
Ge+Gzs SG,zs [P/hz]

Relacja ze wspdlnego pasa ruchu

Natezenie ruchu na

pasie Q [P/h] 744 (1048
[Udziat relacji na pasie ur
[] 0,548 (0,378
Sygnat dopuszczajgcy
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg 18 [ 19
Gzs [s]
Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 22 26

Poprawka zwiekszajgca
natezenie nasycenia 188 | 89
relacji dS [P/hz]

Natezenie nasycenia
relacji SG,zs [P/hz] 1638 |1539

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Kosciuszki-Pitsudskiego, Szczyt Popotudniowy, P1

Rozk}ad ruchu w obliczeniowych grupach pasow Formularz 4
Wiot 1 2 3 4
Grupa pasow GK1 GK2 | GK3 | GK4 GK5  [GKé GK7
Pas 1 2 3 4 5 6 7
Tor 1c |1e | 1f | 2a | 3f [4e |5a |5 | 6f | 7a [ 7c | 7e
Relacja L |w |P [P WL |WI|[P|L|L |[W]/|P
Catkowite natezenie
relacji [P/hz] 181 | 641 [ 210 (2100 | 230 | 331 | 336 408 | 336 | 166 | 487 | 396
Bazowe
Natezeni 1635 |1700 (1450 (1176 |1900 [1896 (1700 {1638 |1812 |[1638 (1700 |1539
atezenie
nasycenia | Z uwzgl.
toru [P/hz]| krotkich 1635 |1700 [1450 1176 |1900 {1896 |1700 1638 |1812 {1638 (1700 |1539
pasow
| iczba toréw w grupie
pasowl[-] 3 1 1 1 2 1 3
Liczba toréw na
pasie [_] 3 1 1 1 2 1 3
Liczba pasow w
grupie [_] 1 1 1 1 1 1 1
Natezenie relacji na
torze [P/h] 181 | 641 | 210 (2100 | 230 | 331 | 336 408 | 336 | 166 | 486 | 396
Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-] 0,633 0,085 10,121 |0,175 0,447 0,185 0,645
Udziat toru w
przenoszeniu relacji 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0,998 1
[]
Udziat toru w ruchu
na pasie [] 0,175 10,621 10,203 | 1 1 1 |[0,452(0,548| 1 0,158 (0,464 (0,378
Udziat relacji w ruchu
na pasie [-] 0,175 10,621 10,203 | 1 1 1 |[0,452(0,548| 1 0,158 (0,464 (0,378
Natezenie nasycenia
pasa ruchu [P/hz] 1633 1176 |1900 (1896 1665 1812 1626
Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek 1 1 1 1 1 1 1
autobusowy [-]
Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek 1 1 1 1 1 1 1
tramwajowy [-]
Skorygowane
natezenie nasycenia 1633 1176 |1900 (1896 1665 1812 1626
pasa ruchu [P/hz]
Natezenie nasycenia
grupy paséw [P/hz] 1633 1176 |1900 (1896 1665 1812 1626
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Kosciuszki-Pitsudskiego, Szczyt Popotudniowy, P1

Obliczanie przepustowosci

Formularz 5

Wilot 1 2 3 4
Grupa pasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 |GK7
Pasy

1 2 3 4 5 6 7

Relacje LWP | P w L |wWP | L [LwP

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h] [1032 | 100 | 230 (331 | 744 | 336 (1048

Natezenie ruchu na
wlocie [P/h] 1032 661 1080 1048

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu [P/h] 3821

Natezenie nasycenia
grupy paséw [P/hz] [1633 [1176 |1900 |1896 1665 |1812 |1626

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 34 | 47 16 16 22 25 26

Dlugosé cyklu [s] 120

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h] 463 | 461 | 253 [ 253 | 305 | 378 | 352

[Przepustowo$é wiotu
[P/h] 462 504 443 352

Przepustowosé
skrzyzowania [P/h] 1284

Stopien obcigzenia
grupy pas(')w Xgr [-] 2,23 0,217 (0,908 (1,309 [2,437 | 0,89 |2,975

Stopien obcigzenia
wlotu Xwl [-] 2,234 1,312 2,438 2,977

Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-] 2,976

Przepustowosé

praktyczna grupy
paséw dla 393 | 391 | 215 | 214 | 259 | 320 | 299

Xd = 0,85 [-]

Rezerwa
przepustowosci -639 | 291 [ -15 |-117 [-485 | -16 |-749
grupy pasow [P/h]

Przepustowosé
praktyczna wiotu [ 392 428 376 299
[P/h]

Rezerwa
przepustowosci wlotu | -640 -233 -704 -749
[P/h]

Przepustowosé
praktyczna 1091
skrzyzowania [P/h]

Rezerwa
przepustowosci -2730
skrzyzowania [P/h]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Kosciuszki-Pitsudskiego, Szczyt Popotudniowy, P1

Dane do obliczania miar warunkéw ruchu Formularz 6.1

Wilot 1 2 3 4

Grupa pasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 |GK7

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h] |1032 | 100 | 230 | 331 | 744 (336 |1048

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/s] |0,287 |0,028 (0,064 (0,092 0,207 0,093 (0,291

Natezenie nasycenia
grupy pas(')w [P/hz] 1633 |1176 |1900 |1896 |1665 |1812 |1626

Stopien nasycenia
grupy pas(')w [P/h] 0,633 (0,085 |0,121 10,175 0,447 10,185 |0,645

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h] 463 | 461 | 253 [ 253 | 305 | 378 | 352

Stopien obcigzenia
grupy pas(')wx[-] 2,23 0,217 (0,908 (1,309 [2,437 | 0,89 |2,975

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 34 47 16 16 22 25 26
Diugosc¢ cyklu [s] 120
Okres analizy [h] 1
Udziat sygnatu
zielonego

efektywnego w cyklu 0,283 10,392 (0,133 (0,133 [0,183 |0,208 |0,217
-]

Wspotczynnik

uwzgledniajacy 0,5 |0,04 [0,417| 0,5 | 0,5 (0,401 0,5
fodzaj sterowania rs [-

Wspotczynnik
uwzgledniajgcy
sasiednie
skrzyzowania z 1 1 1 1 1 1 1
sygnalizacjg swieting
ws [-]

Wskaznik
rozproszenia
kolumny pojazdéw 1 1 1 1 1 1 1

Rp [-]

Udziat pojazdow
dojezdzajgcych
podczas sygnatu (0,283 (0,392 |0,133 0,133 |0,183 |0,208 (0,217

zielonego [-]

Wspotczynnik
uwzgledniajgcy
dojazd kolumny
pojazdéw w czasie 1 1 1 1 1 1 1
Bygnatu zielonego fpg

-]

Wspétczynnik

koordynacji 1 1 1 1 1 1 1
sygnalizaciji fk [-]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Kosciuszki-Pitsudskiego, Szczyt Popotudniowy, P1

Straty czasu, Poziom swobody ruchu

Formularz 6.2

Wilot

1

2 3 4

Grupa paséw

GK1

GK2

| GK3 |GK4 [GK5 |GK6 |GK7

Straty czasu d1 [s/P]

Straty czasu d2 [s/P]

43

24,2

51,3 | 52 49 (46,2 | 47

)

0

37,9 |588,8 21,7

Srednie straty czasu
w grupie pasow dgr
[s/P]

p270,7

24,2

89,2 [640,8 67,9

PSR w grupie paséw

v \% \% 1l A%

taczne straty czasu
w grupie pasow Dgr
[s/ta]

23433

2420

b0516 121019766 bo814 37957

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu w grupie
paséw D*gr [h/h]

550,93

0,67

57 |58,92 b49,07 6.34 1054,

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P]

p270,7

3556 1851,4 B621,9

PSR na wlocie

\% v A%

taczne straty czasu
na wlocie Dwl [s/ta]

03433

235052 1999512 [B7957

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na
wlocie D*wl [h/h]

550,93

65.29 555,42 (1054,

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk
[s/P]

21915

[PSR na skrzyzowaniu

A%

taczne straty czasu
na skrzyzowaniu Dsk
[s/ta]

8373722

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na

skrzyzowaniu D*sk

2326,03
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Kosciuszki-Pitsudskiego, Szczyt Popotudniowy, P1

Kolejka pozostajgca, kolejka maksymalna, zatrzymania Formularz 6.3
Wilot 1 2 3 4
Grupa pasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 |GK7
Kolejki

Srednia kolejka
pozostajgca Kp [P] |286,5| O 2,7 41,4 [220,9( 2,3 |349,5

Srednia kolejka
maksymalna Km [P] | 353 2 10 53 [ 258 | 13 | 427

Wspotczynnik
kwantyla 95% kolejki
maksymalnej fkw9s | 1,51 |2,051 (1,612 1,51 | 1,51 |1,565 (1,51

-]

Kolejka maksymalna
Km95 [P] 533 | 4 16 80 | 390 | 20 | 645

Przecietna diugos¢

stanowiska pojazdu | 6,2 [6,34 [ 62 | 6,2 |62 |62 |62
w kolejce Ip [m]

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m] |3305 | 25 99 | 496 |2418 | 124 |3999

Zatrzymania

Srednia liczba

zatrzyman w grupie |9 236 |0,598 (1,204 | 4,32 19,331 | 1,06
paséw zgr [z/P]

10,996

Liczba zatrzyman w

grupie [IO?S?WZQF 9532 | 60 | 277 |1430 [6942 | 356 [11524
z/ta

Udziat pojazdow

zaprzymanychw 1,749 (0,598 0,887 |0,945 (1,327 (0,875 |1,988
grupie pasow uzgr [-]

Liczba pojazdow

zatrzymanychw 11805 | 60 | 204 | 313 | 987 | 294 |2083
grupie pasow Pzgr [P]

Srednia liczba

zatrzyman na wlocie (g 236 2.673 6.758 10,996
zwl [z/P]
Udziat pojazdow
zatrzymanych na  |1,749 0,872 1,186 1.088

wlocie uzwl [-]

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk 7,883
[2/P]

Udziat pojazdow
zatrzymanych na 1,504
skrzyzowaniu uzsk [-]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Kosciuszki-Pitsudskiego, Szczyt Popotudniowy, P1

Zestawienie zbiorcze parametrow Formularz 7.1
Wilot 1 2 3 4

Grupa pasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 |GK7
Pasy

1 2 3 4 5 6 7

Relacje LWP| P | W L |wWP | L [LwP

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h] [1032 | 100 | 230 (331 | 744 | 336 (1048

Natezenie ruchu na
wlocie [P/h] 1032 661 1080 1048

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu [P/h] 3821

Natezenie nasycenia
grupy paséw [P/hz] [1633 [1176 |1900 |1896 1665 |1812 |1626

Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-] [0,633 (0,085 0,121 0,175 (0,447 |0,185 0,645

Przepustowosc grupy

pasow [P/h] 463 | 461 | 253 [ 253 | 305 | 378 | 352
[Przepustowo$é wiotu
[P/h] 462 504 443 352
Przepustowosé
skrzyzowania [P/h] 1284

Stopien obcigzenia
grupy paséw Xgr [-] |2.23 |0,217 |0,908 (1,309 (2,437 | 0,89 2,975

Stopien obcigzenia
wlotu Xwl [] 2,234 1,312 2,438 2,977

Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-] 2,976

Przepustowosé
praktyczna 1091
skrzyzowania [P/h]

Rezerwa
przepustowosci -2730
skrzyzowania [P/h]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Kosciuszki-Pitsudskiego, Szczyt Popotudniowy, P1

Zestawienie zbiorcze parametrow

Formularz 7.2

Wilot

1

2

3

4

Grupa paséw

GK1

GK2 | GK3 | GK4

GK5

GK6

GK7

Srednie straty czasu
w grupie pasow dgr
[s/P]

p270,7

24,2

89,2

640,8

P656,8

67,9

B621,9

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P]

p270,7

355,6

1851,4

B621,9

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk
[s/P]

PSR w grupie paséw

PSR na wlocie

[PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu w grupie
paséw D*gr [h/h]

550,93

0,67

57

1054,

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na
wlocie D*wl [h/h]

550,93

65,29

1054,

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk

2326,03

Srednia kolejka
pozostajgca Kp [P]

286,5

2,7

41,4

220,9

2,3

349,5

Kolejka maksymalna
Km95 [P]

533

16

80

390

20

645

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m]

3305

25

99

496

2418

124

3999

Srednia liczba
zatrzymanh w grupie
paséw zgr [z/P]

9,236

0,598

1,204

4,32

9,331

1,06

10,996

Srednia liczba
zatrzyman na wlocie
zwl [2/P]

9,236

2,673

6,758

10,996

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk
[2/P]

7,883

Udziat pojazdéw
zatrzymanych w
grupie paséw uzgr [-]

1,749

0,598

0,887

0,945

1,327

0,875

1,988

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
wlocie uzwl [-]

1,749

0,872

1,186

1,988

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

1,504

Daniel Jaros
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s WWW.pr r
e—mail: biuro@progreg.pl DATA OPRACOWANIA: [ MAJ 2014 SKALA: | 1:500 NR RYSUNKU: 1 =
ZESPOr. AUTORSKI: IMIE, | NAZWISKO NR UPRAWNIEN PODPIS
PROJEKTOWAL: mgr inz. Zbigniew Siwek ﬁ/
OPRACOWAE: mgr inz. Zbigniew Siwek ﬁ/
SPRAWDZIL: mgr inz. Daniel Jaros /%5
Dokonywanie zmian, poprawek, skreslefi itp. oraz kopiowanie
Dr7r: PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEZONE | rozpowszechnianie bez zgody wiasciciela jest niedozwolone

UNIA EUROPEISKA Projekt nr POPW.03.01.00—28—006/11 Modernizacja i rozwdj
ol b e zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie ROZWO) POLSKI WSCHODNIE)

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

INWESTOR: PREZYDENT MIASTA OLSZTYNA .
PL. JANA PAWEA Il NR 1, 10-101 OLSZTYN n_|
tel. (89) 527—31—11, fax +(89) 89 535—15—58 ~ G
www.olsztyn.eu, e—mail: admin@olsztyn.eu OLSZTYN
PROJEKTANT: NAZWA BUDOWA LINII TRAMWAJOWEJ, ODCINKA ULICY OBIEGOWEJ, ZAJEZDNI
INWE I POSTOJOWEJ DLA AUTOBUSOW PRZY AL. GEN. SIKORSKIEGO WRAZ Z

PRZEBUDOWA DROG | SKRZYZOWAN DLA POTRZEB POPROWADZENIA LINII
TRAMWAJOWEJ.

INWEéﬁ%%E

SKRZYZOWANIE
KOSCIUSZKI—PIF SUDSKIEGO

PROGREG

PROGREG Sp. z o.o.

FAZA:

PROJEKT WYKONAWCZY | BRANZA: | SYGNALIZACJA SWIETLNA
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Projekt nr POPW.03.01.00—28—006/11 Modernizacja i rozwdj

PROGREG Sp. z o.o.
30—414 Krakdw, ul. Dekarzy 7C
tel. (012) 269-82-50
fax. (012) 268-13-91

UNIA EUROPEISKA
B zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie i ROZWO) POLSKI WSCHODNIE)
INWESTOR: PREZYDENT MIASTA OLSZTYNA
PL. JANA PAWLA Il NR 1, 10-101 OLSZTYN N
tel. (89) 527-31-11, fax +(89) 89 535-15-58 =~ OG0
www.olsztyn.eu, e—mail: admin@olsztyn.eu OLSZTYN
PROJEKTANT: NAZWA BUDOWA LINII TRAMWAJOWEJ, ODCINKA ULICY OBIEGOWEJ, ZAJEZDNI
INWE I: POSTOJOWEJ DLA AUTOBUSOW PRZY AL. GEN. SIKORSKIEGO WRAZ Z
PRZEBUDOWA DROG | SKRZYZOWAN DLA POTRZEB POPROWADZENIA LINII
TRAMWAJOWEJ.
SKRZYZOWANIE
INWESRESE
KOSCIUSZKI—PIk SUDSKIEGO
PROGREG
BRANZA: | SYGNALIZACJA SWIETLNA

FAZA: PROJEKT WYKONAWCZY

TRESE RYSUNKU:| ORGANIZACJA RUCHU

B3 Eo2k 1. Narutowicza 77 | UMOWA NR: 1/01,/2014 /JRPV,/PO /U NR OPRACOWANIA: | C1.2.6.6.1.4
e-ma: biuro@progreg.pl DATA OPRACOWANIA: [ MAJ 2014 SKALA: | 1:500 NR RYSUNKU: 2 ’m_
ZESPOL AUTORSKI: IMIE, | NAZWISKO NR UPRAWNIEN PODPIS
PROJEKTOWAL. mgr inz. Zbigniew Siwek ﬁ/
OPRACOWAL.: mgr inz. Zbigniew Siwek ﬁ/
SPRAWDZIL: mgr inz. Daniel Jaros /%5

PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEZONE

Dokonywanie zmian, poprawek, skreslefi itp. oraz kopiowanie
| rozpowszechnianie bez zgody wiasciciela jest niedozwolone
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<] | < sygnalizator S-1
<4l | <1 sygnalizator S-3
<« | <« sygnalizator ST
< GC:;<] sygnalizator S-5
%é} E@] sygnalizator S-6
' _T;:),é] sygnalizator ostrzegawczy (sylwetka pieszego)
_*E@] g@ sygnalizator ostrzegawczy kotowy 2-komorowy
== strzatka warunkowa
® @ przycisk dla pieszych
O [] petla indukcyjna

Projekt nr POPW.03.01.00—28—006/11 Modernizacja i rozwdj

zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie i ROZWO) POLSKI WSCHODNIEJ

DOWA STRATEGIA SPOIN

PREZYDENT MIASTA OLSZTYNA
PL. JANA PAWLA Il NR 1, 10-101 OLSZTYN n_l
tel. (89) 527-31-11, fax +(89) 89 535-15—-58 =~ OIGROD
www.olsztyn.eu, e—mail: admin@olsztyn.eu OLSZTYN

BUDOWA LINII TRAMWAJOWEJ, ODCINKA ULICY OBIEGOWEJ, ZAJEZDNI
POSTOJOWEJ DLA AUTOBUSOW PRZY AL. GEN. SIKORSKIEGO WRAZ Z

PRZEBUDOWA DROG | SKRZYZOWAN DLA POTRZEB POPROWADZENIA LINII
TRAMWAJOWEJ.
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2
PROJEKTANT:
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218
PROGREG

SKRZYZOWANIE
KOSCIUSZKI—PIF SUDSKIEGO

INWEéﬁ%%E

PROGREG Sp. z o.o.

FAZA: SYGNALIZACJA SWIETLNA

PROJEKT WYKONAWCZY | BRANZA:

30—414 Krakdw, ul. Dekarzy 7C
tel. (012) 269-82-50
fax. (012) 268-13-91

TRESC RYSUNKU:| SYGNALIZATORY | DETEKTORY

Biuro w todzi:
90-138 t6dz, ul. Narutowicza 77
WWW.DF

UMOWA NR:

1/01/2014/JRPV/PO /U NR OPRACOWANIA: [ C1.2.6.6.1.4

e—mail: biuro@progreg.pl

DATA OPRACOWANIA: [ MAJ 2014 SKALA: 1:500

REW.
NR RYSUNKU: 3

ZESPOL AUTORSKI: IMIE, | NAZWISKO NR UPRAWNIEN PODPIS
PROJEKTOWAL. mgr inz. Zbigniew Siwek ﬁ/
OPRACOWAL.: mgr inz. Zbigniew Siwek ﬁ/
SPRAWDZIL: mgr inz. Daniel Jaros

b

PRAWA AUTORSKIE

Dokonywanie zmian, poprawek, skreslefi itp. oraz kopiowanie
| rozpowszechnianie bez zgody wiasciciela jest niedozwolone

ZASTRZEZONE




—_— strumien ruchu
1,2.. nazwy pasow wlotowych
a,b... nazwy pasow wylotowych

1g,platl... nazwy strumieni ruchu

* punkt kolizji miedzy strumieniami kotowymi i
tramwajowymi

pierwszy punkt kolizji strumienia
° kotowego/tramwajowego ze strumieniem
pieszym/rowerowym

drugi punkt kolizji strumienia
® kotowego/tramwajowego ze strumieniem
pieszym/rowerowym

@ nazwa grupy sygnalizacyjnej
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/ UNIA EUROPEISKA Projekt nr POPW.03.01.00—28—006/11 Modernizacja i rozwdj
ol zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie ROZWO) POLSKI WSCHODNIEJ
INWESTOR: PREZYDENT MIASTA OLSZTYNA '
PL. JANA PAWEA I NR 1, 10—101 OLSZTYN (\_I
tel. (89) 527-31-11, fax +(89) 89 535-15—-58 ~ OIGROD
www.olsztyn.eu, e—mail: admin@olsztyn.eu OLSZTYN
PROJEKTANT: NAZWA BUDOWA LINII TRAMWAJOWEJ, ODCINKA ULICY OBIEGOWEJ, ZAJEZDNI
INWESTYCJI: POSTOJOWEJ DLA AUTOBUSOW PRZY AL. GEN. SIKORSKIEGO WRAZ Z
PRZEBUDOWA DROG | SKRZYZOWAN DLA POTRZEB POPROWADZENIA LINII
TRAMWAJOWEJ.
ADRES SKRZYZOWANIE
INWESTYCJLI: KOSCIUSZKI—PIt SUDSKIEGO
PROGREG
FAZA: PROJEKT WYKONAWCZY | BRANZA: SYGNALIZACJA SWIETLNA
PROGREG Sp. z o.o.
30—414 Krakdw, ul. Dekarzy 7C
tel. (012) 269-82-50 TRESC RYSUNKU:|STRUMIENIE RUCHU | PUNKTY KOLIZJI
fax. (012) 268—13-91
Biuro w todzi:
90-138 L6dz, ul. Narutowicza 77 | UMOWA NR: 1/01/2014/JRPV/PO /U NR OPRACOWANIA: [ C1.2.6.6.1.4
WWW.pr r
e-mail: biuro@progreg.pl DATA OPRACOWANIA: | MAJ 2014 SKALA: | 1:500 NR RYSUNKU: 4 =
ZESPOr. AUTORSKI: IMIE, | NAZWISKO NR UPRAWNIEN PODPIS
PROJEKTOWAL: mgr inz. Zbigniew Siwek ﬁ/
OPRACOWAE: mgr inz. Zbigniew Siwek ﬁ/
SPRAWDZIL: mgr inz. Daniel Jaros /%5

2 Dokonywanie zmian, poprawek, skreslefi itp. oraz kopiowanie
PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEZONE | rozpowszechnianie bez zgody wiasciciela jest niedozwolone




Z Fazy| Do Fazy| Warunek przejcia (wzbudzenia Grup Sygn.)

Fazal | Faza2 2K v 6P

Fazal | Faza3 | 3Kv4Kv7Pv8Pv 16Bv 17B
Fazal | Faza4 | 5KvO9Pv 10Pv 11Pv 13Bv 18B
Faza2 | Faza3 | 3Kv4Kv7Pv8Pv 16Bv 17B
Faza2 | Faza4 | 5Kv9Pv 10Pv 11Pv 13Bv 18B
Faza2 | Fazal Zawsze

Faza 3| Faza4 | 5KvO9Pv 10Pv 11Pv 13Bv 18B
Faza 3| Fazal | zawsze

Faza 4| Fazal Zawsze

ROZWOL FEGIONALNEGO

UN'A‘EU"?PUSU Projekt nr POPW.03.01.00—28—006/11 Modernizacja i rozwdj .
SUROPEERI FUMDUSS zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie ROZWOI POLSKI WSCHODNIE!

INWESTOR: PREZYDENT MIASTA OLSZTYNA
PL. JANA PAWLA Il NR 1, 10-101 OLSZTYN Ll
tel. (89) 527-31—11, fax +(89) 89 535-15—58 — Lo,
www.olsztyn.eu, e—mail: admin@olsztyn.eu OLSZTY
PROJEKTANT: NAZWA BUDOWA LINII TRAMWAJOWEJ, ODCINKA ULICY OBIEGOWEJ, ZAJEZDNI
INWESTYCJI: POSTOJOWEJ DLA AUTOBUSOW PRZY AL. GEN. SIKORSKIEGO WRAZ Z
PRZEBUDOWA DRGG | SKRZYZOWAN DLA POTRZEB POPROWADZENIA LINII
TRAMWAJOWEJ.
ADRES SKRZYZOWANIE
INWESTYCJLI: KOSCIUSZKI—PIt SUDSKIEGO
PROGREG
FAZA: PROJEKT WYKONAWCZY | BRANZA: | SYGNALIZACJA SWIETLNA
PROGREG Sp. z o.o.

30—414 Krakdw, ul. Dekarzy 7C

tel. (012) 269-82-50 TRESC RYSUNKU:|UKLAD FAZ

fax. (012) 268—13-91

Biuro w todzi:

90-138 L6dz, ul. Narutowicza 77 | UMOWA NR: 1/01/2014/JRPV/PO /U NR OPRACOWANIA: [ C1.2.6.6.1.4
WWW.pr W.
e-mail: biuro@progreg.pl DATA OPRACOWANIA:| MAJ 2014 SKALA: NR RYSUNKU: 5a "
ZESPOr. AUTORSKI: IMIE, | NAZWISKO NR UPRAWNIEN PODPIS
PROJEKTOWAL: mgr inz. Zbigniew Siwek ﬁ/
OPRACOWAE: mgr inz. Zbigniew Siwek ﬁ/
SPRAWDZIL: mgr inz. Daniel Jaros /%5

2 Dokonywanie zmian, poprawek, skreslefi itp. oraz kopiowanie
PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEZONE | rozpowszechnianie bez zgody wiasciciela jest niedozwolone




SEKWENCJA PRZEJISCIOWA W GODZINACH NOCNYCH W
PRZYPADKU WZBUDZENIA GRUPY PIESZEJ PODCZAS
STANU PREFERENS

ROZWOL FEGIONALNEGO

9"]{59'?’95'(({ Projekt nr POPW.03.01.00—28—006/11 Modernizacja i rozwdj .
SUROPEIRS FUMDUSE zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie R o SCHODNIEL

\\

INWESTOR: PREZYDENT MIASTA OLSZTYNA
PL. JANA PAWEA Il NR 1, 10—-101 OLSZTYN h_' 4
tel. (89) 527-31—11, fax +(89) 89 535-15—58 — L.
www.olsztyn.eu, e—mail: admin@olsztyn.eu
PROJEKTANT: NAZWA BUDOWA LINII TRAMWAJOWEJ, ODCINKA ULICY OBIEGOWEJ, ZAJEZDNI
INWESTYCJI: POSTOJOWEJ DLA AUTOBUSOW PRZY AL. GEN. SIKORSKIEGO WRAZ Z
PRZEBUDOWA DROG | SKRZYZOWAN DLA POTRZEB POPROWADZENIA LINII
TRAMWAJOWEL.
ADRES SKRZYZOWANIE
INWESTYCJLI: KOSCIUSZKI—PIt SUDSKIEGO
PROGREG
FAZA: PROJEKT WYKONAWCZY | BRANZA: | SYGNALIZACJA SWIETLNA
PROGREG Sp. z o.o.
30—414 Krakdw, ul. Dekarzy 7C
tel. (012) 269-82-50 TRESC RYSUNKU:|UKLAD FAZ
fax. (012) 268—13-91
Biuro w todzi:
90-138 L6dz, ul. Narutowicza 77 | UMOWA NR: 1/01/2014/JRPV/PO /U NR OPRACOWANIA: [ C1.2.6.6.1.4
Www.progreqg.p! REW.
e—mail: biuro@progreg.pl DATA OPRACOWANIA: [ MAJ 2014 SKALA: NR RYSUNKU: 5b
ZESPOr. AUTORSKI: IMIE, | NAZWISKO NR UPRAWNIEN PODPIS
PROJEKTOWAL: mgr inz. Zbigniew Siwek ﬁ/
OPRACOWAE: mgr inz. Zbigniew Siwek ﬁ/
SPRAWDZIL: mgr inz. Daniel Jaros /%5

2 Dokonywanie zmian, poprawek, skreslefi itp. oraz kopiowanie
PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEZONE | rozpowszechnianie bez zgody wiasciciela jest niedozwolone
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UNIA EUROPEISKA
EURDPEISK) FUNDUSZ
ROZWOL REGIONALNEGO

Projekt nr POPW.03.01.00—28—006/11 Modernizacja i rozwdj
zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie

i ROZWOJ POLSKI WSCHODNIEJ
NAROGOWA STRATEGIA SPOINOSC

INWESTOR: PREZYDENT MIASTA OLSZTYNA
PL. JANA PAWEA Il NR 1, 10-101 OLSZTYN n_l
tel. (89) 527-31-11, fax +(89) 89 535-15—-58 ~ OIGROD
www.olsztyn.eu, e—mail: admin@olsztyn.eu OLSZTYN
PROJEKTANT: NAZWA BUDOWA LINII TRAMWAJOWEJ, ODCINKA ULICY OBIEGOWEJ, ZAJEZDNI
INWESTYCJI: POSTOJOWEJ DLA AUTOBUSOW PRZY AL. GEN. SIKORSKIEGO WRAZ Z
PRZEBUDOWA DROG | SKRZYZOWAN DLA POTRZEB POPROWADZENIA LINII
TRAMWAJOWE.J.
ADRES SKRZYZOWANIE
INWESTYCJLI: KOSCIUSZKI—PIt SUDSKIEGO
PROGREG
FAZA: PROJEKT WYKONAWCZY | BRANZA: | SYGNALIZACJA SWIETLNA

PROGREG Sp. z o.o.

30—414 Krakdw, ul. Dekarzy 7C
tel. (012) 269-82-50

fax. (012) 268-13-91

TRESC RYSUNKU:

PROGRAMY SYGNALIZACJI

B3 Eo2k 1. Narutowicza 77 | UMOWA NR: 1/01,/2014 /JRPV,/PO /U NR OPRACOWANIA: | C1.2.6.6.1.4
e-mal: bluro@progreg.p DATA OPRACOWANIA: | MAJ 2014 SKALA: NR RYSUNKU: 6a ’m_
ZESPOL AUTORSKI: IMIE | NAZWISKO NR UPRAWNIEK PODPIS
PROJEKTOWAL. mgr inz. Zbigniew Siwek ﬁ/
OPRACOWAL.: mgr inz. Zbigniew Siwek ﬁ/
SPRAWDZIL: mgr inz. Daniel Jaros /%5

22s [
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PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEZONE

Dokonywanie zmian, poprawek, skreslefi itp. oraz kopiowanie
| rozpowszechnianie bez zgody wiasciciela jest niedozwolone




85s (z pieszymi i pojazdami)

Program Akomodacyjny TCmin
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U"“‘?'O'U:*({ Projekt nr POPW.03.01.00—28—006/11 Modernizacja i rozwdj <
ol zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie ROZWOJ POLSKI WSCHODNIEJ

INWESTOR: PREZYDENT MIASTA OLSZTYNA
PL. JANA PAWLA Il NR 1, 10-101 OLSZTYN N
tel. (89) 527-31—11, fax +(89) 89 535-15-58 ~ o
www.olsztyn.eu, e—mail: admin@olsztyn.eu OLSZTYN
PROJEKTANT: NAZWA BUDOWA LINII TRAMWAJOWEJ, ODCINKA ULICY OBIEGOWEJ, ZAJEZDNI
INWESTYCJI: POSTOJOWEJ DLA AUTOBUSOW PRZY AL. GEN. SIKORSKIEGO WRAZ Z
PRZEBUDOWA DROG | SKRZYZOWAN DLA POTRZEB POPROWADZENIA LINII
TRAMWAJOWEJ.
ADRES SKRZYZOWANIE
INWESTYCJLI: KOSCIUSZKI—PIt SUDSKIEGO
PROGREG
FAZA: PROJEKT WYKONAWCZY | BRANZA: | SYGNALIZACJA SWIETLNA
PROGREG Sp. z o.o.

30—414 Krakdw, ul. Dekarzy 7C
tel. (012) 269-82-50 TRESE RYSUNKU:|PROGRAMY SYGNALIZACJI
fax. (012) 268-13-91

1K
2K
3K
4K
5K

2 Dokonywanie zmian, poprawek, skreslefi itp. oraz kopiowanie
PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEZONE | rozpowszechnianie bez zgody wiasciciela jest niedozwolone
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Bi todzi:
90-138 Lgdé: ul. Narutowicza 77 | UMOWA NR: 1/01/2014/JRPV/PO /U NR OPRACOWANIA: C1.2.6.6.1.4
WWW.pr /.
e—mail: biuro@progreg.pl DATA OPRACOWANIA:| MAJ 2014 SKALA: NR RYSUNKU: 6b =
ZESPO6E. AUTORSKI: IMIE, | NAZWISKO NR UPRAWNIEN PODPIS
] PROJEK TOWAL: mgr inz. Zbigniew Siwek /1/
] OPRACOWAE: mgr inz. Zbigniew Siwek ﬁ/
1| SPRAWDZIL: mgr inz. Daniel Jaros /%5
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ST pLLLoeRERR® 5N B = = UNIA EUROPEISKA Projekt nr POPW.03.01.00—28—-006/11 Modernizacja i rozwdj )
Y T~ = S S S S-S S = | ~ = o o Lt zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie ROZWOIFOLSKI WSCHODNIE)
. © O  © U o U O @ ® O R _Ie g % LQ g Q CQ n s g © ROZWOL FEGIONALNEGO NARODOWA STRATEGIA SPOINOSC
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] 117 |1 INWESTOR: PREZYDENT MIASTA OLSZTYNA
] 111 |1 PL. JANA PAWEA Il NR 1, 10-101 OLSZTYN r\_'
1 1 1 1 tel. (89) 527-31-11, fax +(89) 89 535-15—-58 =~ ROD
& h 1 1 1 1 h h www.olsztyn.eu, e—mail: admin@olsztyn.eu OLSZTYN
LI? ] 1111 |3 PROJEKTANT: NAZWA BUDOWA LINIl TRAMWAJOWEJ, ODCINKA ULICY OBIEGOWEJ, ZAJEZDNI
- ] 117 (1 | INWESTYCJI: POSTOJOWEJ DLA AUTOBUSOW PRZY AL. GEN. SIKORSKIEGO WRAZ Z
'€ o ] 111 11 |1 PRZEBUDOWA DROG | SKRZYZOWAN DLA POTRZEB POPROWADZENIA LINII
() 303 (3 (3 (3 [ (3 [ TRAMWAJOWEJ.
I; — f ENENENE ADRES SKRZYZOWANIE
c E VS ] 1111111 |7 INWESTYCJI: KOSCIUSZKI—PIt SUDSKIEGO
£ o ] 111 (1|11 PROGREG
5‘ ' 7 - REERERENE FAZA: PROJEKT WYKONAWCZY | BRANZA: | SYGNALIZACJA SWIETLNA
] 1 1 |® 1 1 ] ] PROGREG Sp. z o.0.
wn ] ] ] ] ] 30—414 Krakdw, ul. Dekarzy 7C
© o ] 1171 (1 |1 tel. (012) 269-82-50 TRESC RYSUNKU:|PROGRAMY SYGNALIZACJI
O = 1 1 1 1 1 fax. (012) 268-13-91
O Q ] ] ] ] ] Biuro w todzi:
EN ] 101171 1 |1 90-138 L6dz, ul. Narutowicza 77 | UMOWA NR: 1/01/2014/JRPV/PO /U NR OPRACOWANIA: [ C1.2.6.6.1.4
- - - 4 4 _ - - WWW.pr .
g 8 ] 101117171 11 e-mail: biuro@progreg.pl DATA OPRACOWANIA: [ MAJ 2014 SKALA: NR RYSUNKU: 6c -
— ] 101171 1 |1 .
<C : 1111117 |1 ZESPOL AUTORSKI: IMIE, | NAZWISKO NR UPRAWNIER PODPIS
% 111 HERERENE PROJEK TOWAL: mgr inz. Zbigniew Siwek /1/
L ] 101171 1 |1
8’ ] 1110117 |3 OPRACOWAE: mgr inz. Zbigniew Siwek ﬁ/
fud ] 101171 1 |1
(a1 ° _'_] N I N SPRAWDZIL: mgr inz. Daniel Jaros /%5
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Sekunda Cyklu

Czasy przejazdéw miedzy skrzyzowaniami

Kierunek ----------- >
Grupa Droga dojazdu | Czas dojazdu
Lp. Skzyzowanie upa - do kolejnego | do kolejnego
Sygnalizacyjna . . . .
skrzyzowania | skrzyzowania
1 | Kosciuszki-Pitsudskiego 1K 148m 11s
2 Kosciuszki-Reja 1K 77m 6s
3 | Kosciuszki-Zotnierska 1K - -
Kierunek <-----------
Grupa Droga dojazdu | Czas dojazdu
Lp. Skzyzowanie P do kolejnego | do kolejnego

Sygnalizacyjna

skrzyzowania | skrzyzowania
1 | Kosciuszki-Zotnierska 4K 82m 6s
2 Kosciuszki-Reja 2K 123m 9s
3 | Kosciuszki-Pitsudskiego 3K - -
Tabela Offsetow
Lp. Skzyzowanie Offset
1 | Kosciuszki-Pitsudskiego| 0
2 Kosciuszki-Reja 80
3 | Kociuszki-Zotnierska | 108

UNIA EUROPEISKA
EUROPEISK) FUNDUSZ
ROZWOA REGIONALNEGO

Projekt nr POPW.03.01.00—28—006/11 Modernizacja i rozwdj
zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie

E ROZWOJ POLSKI WSCHODNIEJ

PROGREG Sp. z o.o.

INWESTOR: PREZYDENT MIASTA OLSZTYNA
PL. JANA PAWEA Il NR 1, 10-101 OLSZTYN nS B
tel. (89) 527—31—11, fax +(89) 89 535—15—58 — L.
www.olsztyn.eu, e—mail: admin@olsztyn.eu OLSZTYN
PROJEKTANT: NAZWA BUDOWA LINII TRAMWAJOWEJ, ODCINKA ULICY OBIEGOWEJ, ZAJEZDNI
INWESTYCJ: POSTOJOWEJ DLA AUTOBUSOW PRZY AL. GEN. SIKORSKIEGO WRAZ Z
PRZEBUDOWA DROG | SKRZYZOWAN DLA POTRZEB POPROWADZENIA LINII
TRAMWAJOWE.
ADRES
PROGREG
FAZA: PROJEKT WYKONAWCZY | BRANZA: | SYGNALIZACJA SWIETLNA

30—414 Krakdw, ul. Dekarzy 7C
tel. (012) 269-82-50
fax. (012) 268-13-91

TRESC RYSUNKU:

SCHEMAT KOORDYNACJI

Biuro w todzi:
90-138 t6dz, ul. Narutowicza 77

UMOWA NR:

1,/01/2014 /JRPV,/PO /U

NR OPRACOWANIA:

WWW.Dr
e—mail: biuro@progreg.pl

DATA OPRACOWANIA:

KWIECIEN 2014

SKALA:

NR RYSUNKU: 7

—

ZESPOE AUTORSKI:

IMIE,

I NAZWISKO

NR UPRAWNIEN

PODPIS

-

PROJEKTOWAL.: mgr inz. Zbigniew Siwek
OPRACOWAE: mgr inz. Zbigniew Siwek ﬁ/
SPRAWDZIL: mgr inz. Daniel Jaros /%5

PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEZONE

Dokonywanie zmian, poprawek, skreslefi itp. oraz kopiowanie
| rozpowszechnianie bez zgody wiasciciela jest niedozwolone




