Zarzad Droég Zieleni i Transportu
ZLECENIODAWCA Knosaty 3/5B

11-041 Olsztyn

JAROS - INZYNIERIA RUCHU
~/AROS¢’ ul. Cyprysowa 19

WYKONAWCA INZYNIERIA 80-297 Banino

Zmiana programu sygnalizacji na skrzyzowaniu

NAZWA ZLECENIA Kosciuszki - Pitsudskiego

STADIUM PROJEKT WYKONAWCZY
NAZWA PROJEKT RUCHOWY SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU
OPRACOWANIA KOSCIUSZKI - PIESUDSKIEGO
. . . . . > Nr .
Imie i nazwisko Branza Stanowisko | Specjalnos¢ L. Podpis
uprawnien
mgr inz. Daniel Jaros InZzynieria ruchu projektant Sygnalizacja $wietina

DATA OPRACOWANIA: STYCZEN 2016 .




I.

SPIS TRESCI

10 o £ I 04 5 310374
1 PODSTAWA OPRACOWANIA.......c.cooovrvrmrererererenannes
2 CEL | ZAKRES OPRACOWANIA
3 OPIS STANU ISTNIEJACEGO .......cocoeririrriisssisssssesssssessssessss s sssssases
4 SYGNALIZACJA SWIETLNA - STAN PROJEKTOWANY

4.1 SYGNALIZACIA — ZALOZENIA OGOLNE ..vvvvvvvvvvrsrsrsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssrses

4.2 HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACI ...uveveeitietietiete ettt ettt sttt be e aa e sae e s be e beebeeabe e b e sanentnens
4.3 MINIMALNE CZASY ZIELONE ...cuviiurieutiettesteesteesteeste et st sae e st e bt ess e eab e satesbaesbe e be e beebesaassaessbeesbeenbeeabeeanesanesanens
4.4 CZASY MIEDZYZIELONE .....cveetieurietteettesteeste et ettt et et e et e et e e be e b e e b e e b e s aa e s ae e e be e be e st e e abeeaseebs e ba e beenbeeanas
4.5 PROGRAMY SYGNALIZACIL....c.veitiiurientietieittestt ettt et sttt be et ettt s ae e b b e beebe st saessae e beenbeeateeanesanesanens

o B o/ o Yo [ o T I V=] Kol [0 S
4.5.2  Program WYJSCIOWY .......coeuuuueeeeseeeeeeieseeeeaeeeeettaeaaaseaastttsasaeaaeeesttataseaaaeeasssssssasasesesssssssasaaeesssssssseness
4.5.3  Program GKOMOUACY]NY P1L ....co..ueeeeeeeeeeeeeeeeeetee e etee e e ttte e e et a e s ttea e et e e e sstaaesssaaseansesasssssassasseaaas
V2R N S0 To To Taa I N Vo T Y] 10}V N

5  ROZWIAZANIA SPRZETOWE ..o s s s s s s s ssssssssans
5.1 STEROWNIK SYGNALIZACIH SWIETLNES ..ttt

5.2 SYGNALIZATORY .evvvuuuneeeererersunaeeeesessssnsaeeeesssssssnsaseessssssssnnaeeesssssssssnaeeessssssssneeeesssssssnnseeeessessssnnmeseesssssssnnnens
5.3 (D13 13 (ol USRS
B UWAGI KONCOWE ........cooverscessesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssstssssssssassssssssssssssssassnnns

ZALACZNIKI

OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH
ZESTAWIENIE ELEMENTOW SYGNALIZAC)I
OBLICZENIA WARUNKOW RUCHU | PRZEPUSTOWOSCI

CZESC RYSUNKOWA

RYS. 1 ORIENTACIA

RYS. 2 PLAN SYTUACYJNY

RYS. 3 PUNKTY KOLIZJI

RYS. 4 UKtAD FAZ

RYS. 5 PROGRAMY SYGNALIZACII



=

2
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Opis techniczny

do projektu wykonawczego
SYGNALIZACJI SWIETLNEJ — CZESCI RUCHOWEIJ

NA SKRZYZOWANIU KOSCIUSZKI - PILSUDSKIEGO

PODSTAWA OPRACOWANIA

Rozporzadzenie  Ministra  Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2. marca 1999
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 43z dn. 14.05.1999 r. poz. 430),

Ustawa Prawo Budowlane z dnia 4 lipca 1994 roku z pdzniejszymi zmianami,

Ustawa z dnia 21. marca 1985 r. o drogach publicznych,

Inwentaryzacje istniejacego oznakowania pionowego, poziomego, sygnalizacji oraz urzadzen
Bezpieczenstwa ruchu drogowego

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakow i sygnatow drogowych, Dziennik Ustaw nr 170 poz. 1393,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw drogowych pionowych i warunki ich umieszczenia na drogach poz. 2181
Dziennik Ustaw Nr 220 z dnia 23. grudnia 2003 r. wraz z zatacznikami,

Plan sytuacyjny projektowanego ukfadu drogowego wg projektu budowlanego.

CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie projektu wykonawczego w zakresie programu pracy akomodacyjnej, acyklicznej

sygnalizacji Swietlnej na przedmiotowym skrzyzowaniu w zakresie:

uktad faz wraz z wytycznymi co do powigzan miedzy grupami,
obliczenia i tabela czaséw miedzyzielonych,

lokalizacja detektoréw ruchu wraz z okresleniem ich parametréw,
algorytm pracy sygnalizacji,

programy sygnalizacji

ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu
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3 OPIS STANU ISTNIEJACEGO
Skrzyzowanie znajduje sie w ciggu ulicy Pitsudskiego. Na skrzyzowaniu pracuje sygnalizacja Swietlna.

Program roboczy posiada cztery podstawowe fazy ruchu. Sygnalizacja pracuje jako skoordynowana w
ciggu ul. Kosciuszki.

Wszystkie wloty na skrzyzowaniu sg obcigzone, natomiast najwiekszy ruchu odbywa sie wzdtuz
ul. Kosciuszki.

Ponizej zaprezentowano kartogram ruchu dla popofudniowej godziny szczytowej. Godzina szczytu
komunikacyjnego przypada na 15:30-16:30.

Szczyt Popotudniowy
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4 SYGNALIZACJA SWIETLNA — STAN PROJEKTOWANY
Celem zmiany na sygnalizacji jest wyeliminowanie ruchu pojazdéw komunikacji publicznej z pasa

ruchu na wlocie zachodnim ul. Pitsudskiego i przeniesienie go na trambuspas. W celu usprawnienia
obstugi pojazdéw komunikacji publicznej dodano nowga faze ruchu obstugujgca wylot z trambuspasa
we wszystkich kierunkach.

Dostosowanie sygnalizacji polega¢ bedzie na:
- zmianie oprogramowania sterownika zgodnie z niniejszym projektem

- podpieciu nowego sygnalizatora (trojkomorowy sygnalizator dla komunikacji publicznej do jazdy na
wprost na wlocie zachodnim ul. Pitsudskiego)

4.1 SYGNALIZACJA — ZALOZENIA OGOLNE

Zaprojektowano sygnalizacje akomodacyjng z detekcjg dla pojazdéw i tramwajéw na wszystkich
wlotach oraz detekcjg pieszych na wszystkich przejsciach dla pieszych. Sygnalizacja catodobowo,
przez siedem dni w tygodniu pracowac bedzie na kolorowo.

Sygnalizacja pracowac bedzie w koordynacji w ciggu ul. Kosciuszki.

4.2 HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACJI

W tabeli ponizej zaprezentowano tygodniowy harmonogram pracy

Dzien Tygodnia
Po Wit Sr Cz Pi So Ni

Lp. Czas

1 24h P1 P1 P1 P1 P1 P1 P1
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4.3 MINIMALNE CZASY ZIELONE

Minimalne zielone wyliczono dla drogi ewakuacji pieszych przez dwie jezdnie.

Tabela Obliczé Minimalnych Czaséw Zielonych

Lp. | Nazwa| Droga [m]| Predkos¢ [m/s] | Obliczone Gmin| Przgfe Gmin
1K 5

2K
3K
4K
5K
6P 154 14 11 12
7P 17 1.4 12.2 13
8P 17 14 12.2 13
oP 6.5 14 4.6 5
10P 6.6 14 4.7 5
11P 6.5 14 4.6
12P 16.1 14 115
13B
14B
15B
16B
178
18B
19S
20S
21S
22S
230
240
250
260
27B
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4.4 CZASY MIEDZYZIELONE

Czasy miedzyzielone zostaty obliczone przy zatozeniu koniecznosci zapewnienia ewakuacji pojazdéw
za punkt kolizji grupy konczacej i rozpoczynajacej zgodnie z “Zatgcznikiem nr 3 do Rozporzadzenia
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Szczegétowe warunki techniczne dla sygnatéw
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach)”.

Czasy ewakuacji dla pieszych obliczono w sposéb zapewniajacy opuszczenie przejscia przez pieszych
do wysepki dzielgcej, po wejsciu pieszego w ostatniej sekundzie $wiatta zielonego migajgcego.

Czasy miedzyzielone obliczono zgodnie ze wzorem:
tn =t +te— ty

t,, — czas miedzyzielony

t; — dtugosc¢ swiatta z6ttego

t. — czas ewakuacji grupy konczacej

ty — czas dojazdu grupy rozpoczynajacej
te = (Se + 1p)/Ve

S. — dtugos¢ drogi ewakuacji

|, — dtugos¢ pojazdu

V. — predkos¢ ewakuacji

ty=S¢/Vg+l

Sq — dtugosc¢ drogi dojazdu

Vg4 — predkos¢ dojazdu

Tablice kolizji, czaséw miedzyzielonych oraz obliczert znajdujg sie w zataczniku do projektu. Do
projektu wprowadzono tablice korekt w celu zapewnienia uruchomienia i w tym samym momencie
grup, ktérych sygnat powinien by¢ identyczny.
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4.5 PROGRAMY SYGNALIZACJI

451 PROGRAM WEJSCIOWY

Program wejSciowy projektowany jest jako automatyczna sekwencja startowa, w sktad ktorej

wchodzi kolejno:

programie.

4.5.2 PROGRAM WYJSCIOWY

Program wyjsciowy projektowany jest jako automatyczna sekwencja koricowa. W momencie
otrzymania sygnatu o zakonczeniu programu sterownik korczy sygnat zielony dla wszystkich grup
uruchomionych (w przypadku, gdy grupa uruchomiona nie spetnita warunku minimalnego czasu
trwania sygnatu zielonego, zamkniecie grupy nastepuje dopiero po odliczeniu minimum dla tej
grupy). Nastepnie odliczany jest sygnat czerwony (lub jego odpowiednik) przez 20s, po czym

180s z6ttego migacza

5s sygnatu zéttego dla grup kotowych oraz sygnat czerwony lub brak sygnatu dla
pozostatych grup

20s sygnatu czerwonego (lub odpowiednika oznaczajgcego zakaz wjazdu) dla wszystkich
grup sygnalizacyjnych

Po wykonaniu sekwencji startowej sterownik przechodzi do fazy preferowanej w odpowiednim

sygnalizacja przechodzi w tryb 26ttty migajacy na minimum 180s.

4.5.3 PROGRAM AKOMODACYJNY P1

Program P1 jest programem akomodacyjnym fazowo-grupowym.

W przypadku braku wzbudzen sygnalizacja przechodzi w stan ustalony (Faza 1).

Grupy piesze w zaleznosci od ustawien systemowych zostajg uruchomione zawsze w fazie lub tylko

na zadanie.

Grupy 7P i 8P zawsze wyswietlajg ten sam sygnat.

Tabela Opénien Czasowych
GSP GSN s [m] v [km/h] t_obl [s] t[s]
1K 12P 33 40 3 2
2K 6P 28.1 40 2.5 2
3K 8P 34.8 40 3.1 3
5K 11P 42.2 40 3.8 3

GSP - Grupa Sygnalizacyjna Poddna (us¢pujgca pierwszéstwa)

GSN - Grupa Sygnalizacyjna Naddna (majca pierwszéstwo nad GSP)
s - najkrotsza droga dojazdu grupy GSP do pierwspegktu kolizji z GSN

Vv - przygta predkasé dojazdu grupy GSP do punktu kolizji z GSN
t_obl - obliczony czas dojazdu grupy GSP do punitizjkz GSN

t - przygte maksymalne opnbienie uruchomienia grupy GSN po grupie GSP
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Tabela Grup Sygnalizacyjnych Zatg/ch

GSP GSN Przed [s] Po [s]
230 6P 1 11
240 8P 1 5
250 11P 1 5
260 12P 1 12

GSP - Grupa Sygnalizacyjna Uzaiona od sygnatu GSN
GSN - Grupa Sygnalizacyjna Steycg

Przed - rénica medzy startem GSN a GSP

Po - r&nica midzy startem GSN a GSP (w przypadku grup
pieszych mierzona od zalazenia sygnatu zielonego migeggo)

Grupy kotowe rozciggane sg pasywnie w fazach.

Program sktada sie z 6 faz podstawowych.

Tabela Faz Ruchu

Nazwa Fazy Grupy Sygnalizacyjne Wyzkmie Fazy
Faza 1 1K, 9P, 10P, 12P, 20S, 260 1K
Faza 2 9P, 17B, 18B, 19S, 20S, 22S, 278 27B
Faza 3 2K, 6P, 10P, 21S, 230 2K
Faza 4 3K, 4K, 7P, 8P, 16B, 17B, 22S, 240 3K, 48,117B
Faza 5 3K, 7P, 8P, 14B, 15B, 19S, 22S, 240 14B, 15B
Faza 6 5K, 9P, 10P, 11P, 13B, 18B, 250 5K, 13B, 18B

Jako wzbudzenie dla danej grupy, nalezy przyjagé wzbudzenie detektora znajdujgcego sie na linii

zatrzymania. Dla wszystkich detektorow nalezy przyjagc luke czasowgq réwng 3s.

Diagramy standw znajdujg sie na rysunkach:

Program Akomodacyjny Tcmax=145s pracuje w trybie systemowym, gdy pracy steruje
system sterowania ruchem oraz jako program akomodacyjny izolowany gdy pracg steruje
sterownik lokalny. Diagram przedstawia maksymalne wzbudzenia grup koftowych i
tramwajowych oraz uruchomione wszystkie grupy piesze i rowerowe.

Program Akomodacyjny Tcmin=127s pracuje w trybie systemowym, gdy pracg steruje
system sterowania ruchem oraz jako program akomodacyjny izolowany gdy pracg steruje
sterownik lokalny. Diagram przedstawia wzbudzone wszystkie grupy piesze oraz kotowe
na minimum

Program Akomodacyjny Tcmin=93s pracuje w trybie systemowym, gdy pracy steruje
system sterowania ruchem oraz jako program akomodacyjny izolowany gdy pracg steruje
sterownik lokalny. Diagram przedstawia wzbudzone wszystkie grupy na minimum z
wyjatkiem grup pieszych.

Program Akomodacyjny Tcmin=145s pracuje w trybie systemowym, gdy pracg steruje
system sterowania ruchem oraz jako program akomodacyjny izolowany gdy pracg steruje
sterownik lokalny. Diagram przedstawia wariant w przypadku braku fazy 2.

4.5.4 PROGRAM AWARYJNY P2

Program awaryjny jest programem statoczasowym.
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5 ROZWIAZANIA SPRZETOWE

5.1 STEROWNIK SYGNALIZACJI $WIETLNEJ

Nalezy wykorzystad istniejgcy sterownik sygnalizacji Swietlnej.

5.2 SYGNALIZATORY

W zatgczniku do projektu znajduje sie zestawienie wszystkich sygnalizatoréw na skrzyzowaniu.

Podczas montowania sygnalizatoréw nalezy pamietaé, aby zachowaé skrajnie poziomg i pionowa
zgodnie z przepisami.

5.3 DETEKCJA

Detekcja na przedmiotowym skrzyzowaniu pozostaje bez zmian. W zataczniku do projektu znajduje
sie zestawienie wszystkich elementéw detekg;ji.

6 UWAGI KONCOWE

Po okresie jednego tygodnia (po zebraniu natezen ruchu z detektoréw) oraz okresie jednego miesigca
od realizacji projektu nalezy zweryfikowac prace sygnalizacji i ewentualnie dokona¢ niezbednych
korekt w programach sygnalizacji.



Tabela Przyjetych Parametréw Strumieni

Predkosé¢ Predkos¢ ‘s

Nazwa . . Diugosc¢

Strumienia Dojazdu Ewakuacji Pojazdu

[km/h] [km/h]

1b 45 35 10
1c 45 35 10
1d 60 50 10
le 60 50 10
1f 45 35 10
2a 40 30 10
3f 60 50 10
4d 45 35 10
4e 45 35 10
5a 60 50 10
5b 40 30 10
5c 40 30 10
6f 45 35 10
7a 45 35 10
7b 60 50 10
7c 60 50 10
7e 40 30 10
S1if 30 30 10
S2a 30 30 10
S5b 30 30 10
S5¢ 30 30 10
S7e 30 30 10
tSa 30 20 32
t5b 40 30 32
t7a 40 30 32
t7b 30 20 32
t8a 30 20 32
t8b 30 20 32
t8cl 50 30 18
t8c2 50 30 18
p5 5 5 0
p6a 5 5 0
p6b 5 5 0
p7a 5 5 0
p7b 5 5 0
p7c 5 5 0
p8 5 5 0
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STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie Droga | Dtugos¢ | Predkos¢ | Czas Droga | Predkos¢| Czas Zoty Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] | te([s] Sdim] | vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
b | 3f | 24.4 10 9.7 3.5 ] 283 16.7 2.7 3 3.8 4
1b | 4e | 33.5 10 9.7 45 | 22.7| 12.5 2.8 3 4.7 5
1b | 4d | 34.1 10 9.7 45 | 22.3 | 12.5 2.8 3 4.7 5
lc | 3f | 24.4 10 9.7 35 ]28.1| 16.7 2.7 3 3.8 4
1c | 4e | 33.1 10 9.7 44 | 23.2| 12.5 2.9 3 4.5 5
oK 1c | 4d | 33.8 10 9.7 45 | 228 12.5 2.8 3 4.7 5 5
1d | 3f 24 10 13.9 2.4 34 16.7 3 3 2.4 3
1d | 4e | 43.1 10 13.9 3.8 421 125 4.4 3 2.4 3
1d | 4d | 51.8 10 13.9 44 ] 49.3 | 12.5 4.9 3 2.5 3
le | 3f | 24.2 10 13.9 25 |1 349 | 16.7 3.1 3 2.4 3
le | 4e | 50.6 10 13.9 4.4 50 12.5 5 3 2.4 3
1f | 3f | 39.2 10 9.7 5.1 | 57.2 | 16.7 4.4 3 3.7 4
b | ba | 37 10 9.7 48 | 35.1 | 16.7 3.1 3 4.7 5
1b | 5b | 54.4 10 9.7 6.6 | 426 | 11.1 4.8 3 4.8 5
3K [ 1c | 5a | 37.5 10 9.7 4.9 34 16.7 3 3 4.9 5 6
1c | 5b | 47.2 10 9.7 59 | 341 111 4.1 3 4.8 5
1c | 5c | 52.9 10 9.7 6.5 ]| 388 11.1 4.5 3 5 6
1d | 6f | 28.5 10 13.9 2.8 | 439 125 4.5 3 1.3 2
4K | 1le | 6f | 28.1 10 13.9 2.7 | 45.1 | 125 4.6 3 1.1 2 2
1f | 6f | 39.2 10 9.7 5.1 | 67.3 | 12.5 6.4 3 1.7 2
b | 7a | 27.6 10 9.7 3.9 1386 12.5 4.1 3 2.8 3
1b | 7b | 42.1 10 9.7 54 | 49.2 | 16.7 3.9 3 4.5 5
1c | 7a | 27.4 10 9.7 3.9 ]38.7| 12.5 4.1 3 2.8 3
1c | 7b | 37.9 10 9.7 49 | 446 | 16.7 3.7 3 4.2 5
1K 1c | 7c | 46.3 10 9.7 5.8 | 52.7 | 16.7 4.2 3 4.6 5
5K 1d | 7a | 32.6 10 13.9 3.1 1281 125 3.2 3 2.9 3 5
1d | 7b | 33.8 10 13.9 3.2 | 277 16.7 2.7 3 3.5 4
1d | 7c | 34.9 10 13.9 3.2 1276 16.7 2.7 3 3.5 4
le | 7a ] 33.3 10 13.9 3.1 1265 125 3.1 3 3 4
le | 7b | 34.1 10 13.9 3.2 ] 26.2| 16.7 2.6 3 3.6 4
le | 7c ] 35.1 10 13.9 3.2 26 16.7 2.6 3 3.6 4
le | 7e | 50.6 10 13.9 44 ] 328 11.1 4 3 3.4 4
1b | p5 ] 8.8 10 9.7 1.9 0 1.4 0 3 4.9 5
1c | pS| 8.8 10 9.7 1.9 0 1.4 0 3 4.9 5
6P | 1d | p5 ] 8.9 10 13.9 1.4 0 1.4 0 3 4.4 5 6
le | p5 | 8.9 10 13.9 1.4 0 1.4 0 3 4.4 5
1f | p5 ] 9.1 10 9.7 2 0 1.4 0 3 5 6
8p 1b | p6b| 52.3 10 9.7 6.4 0 1.4 0 3 9.4 10 10
1c [ p6b| 53 10 9.7 6.5 0 1.4 0 3 9.5 10
11p 1d | p7c| 63.8 10 13.9 5.3 0 1.4 0 3 8.3 9 9
le | p7c] 64.1 10 13.9 5.3 0 1.4 0 3 8.3 9
1b | tha ] 12 10 9.7 2.3 | 126 8.3 2.5 3 2.8 3
13B 1c | tha | 12 10 9.7 2.3 | 126 8.3 2.5 3 2.8 3 3
1d | tha | 14.7 10 13.9 1.8 | 15.8 8.3 2.9 3 1.9 2
le | tha ] 154 10 13.9 1.8 | 16.5 8.3 3 3 1.8 2
14B 1b | t5b | 24.9 10 9.7 36 244 111 3.2 3 3.4 4 4
1c [ tbb | 24.5 10 9.7 3.6 24 11.1 3.2 3 3.4 4
15B 1b | t7a ] 29.7 10 9.7 41 ]384 11.1 4.5 3 2.6 3 3
1c | t7a] 29.7 10 9.7 4.1 | 38.3 | 11.1 4.5 3 2.6 3
16B| 1d | t7b ] 33.8 10 13.9 3.2 | 35.2 8.3 5.2 3 1 2 2
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STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie Droga | Dtugos¢ | Predkos¢ | Czas Droga | Predkos¢| Czas Zoty Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] | te([s] Sdim] | vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
16B| 1e | t7b | 32.9 10 13.9 3.1 | 36.9 8.3 5.4 3 0.7 1 2
17B 1d | t8a | 40.9 10 13.9 3.7 | 31.2 8.3 4.8 3 1.9 2 3
le | tBa ] 39.3 10 13.9 3.5 | 28.8 8.3 4.5 3 2 3
1b | t8b ] 19.4 10 9.7 3 36.9 8.3 5.4 3 0.6 1
18B 1c [ t8b | 19.2 10 9.7 3 37.2 8.3 5.5 3 0.5 1 1
1d | t8b | 23.1 10 13.9 24 | 31.9 8.3 4.8 3 0.6 1
le | t8b ] 24 10 13.9 2.4 | 30.7 8.3 4.7 3 0.7 1
1b | S5b] 54.4 10 9.7 6.6 | 42.6 8.3 6.1 3 3.5 4
1K 21S| 1c | S5b] 47.2 10 9.7 59 | 34.1 8.3 5.1 3 3.8 4 4
1c | S5c| 52.9 10 9.7 6.5 | 38.8 8.3 5.7 3 3.8 4
22S| 1le | S7e] 50.6 10 13.9 4.4 | 32.8 8.3 5 3 2.4 3 3
1b |t8cl] 43.3 10 9.7 55 | 51.7 | 13.9 4.7 3 3.8 4
1c |t8cl] 36.7 10 9.7 4.8 | 449 | 13.9 4.2 3 3.6 4
1c |t8c2] 54.2 10 9.7 6.6 | 62.1 [ 13.9 5.5 3 4.1 5
27B| 1d [t8cl] 31.9 10 13.9 3 29.3 ] 13.9 3.1 3 2.9 3 5
1d |t8c2] 32.9 10 13.9 3.1 ]129.2 | 13.9 3.1 3 3 4
le |t8cl] 32.1 10 13.9 3 27.9 ] 13.9 3 3 3 4
le |t8c2] 33 10 13.9 3.1 ) 278 13.9 3 3 3.1 4
3f | 1c | 28.1 10 13.9 2.7 | 244 | 125 3 3 2.7 3
3f | 1b | 28.3 10 13.9 28 | 244 | 125 3 3 2.8 3
3f | 1d 34 10 13.9 3.2 24 16.7 2.4 3 3.8 4
3f | le | 34.9 10 13.9 3.2 |24.2 | 16.7 2.4 3 3.8 4
3f 1f | 57.2 10 13.9 48 | 39.2 | 12.5 4.1 3 3.7 4
1K 4d | 1b | 22.3 10 9.7 3.3 ]34.1f 125 3.7 3 2.6 3 6
4d | 1c | 22.8 10 9.7 34 ] 338 12.5 3.7 3 2.7 3
4d | 1d | 49.3 10 9.7 6.1 | 51.8 [ 16.7 4.1 3 5 6
de | 1b | 22.7 10 9.7 34 ]335 12.5 3.7 3 2.7 3
4e | 1c | 23.2 10 9.7 34 ]33.1f 12.5 3.6 3 2.8 3
4de | 1d | 42.1 10 9.7 54 | 43.1 | 16.7 3.6 3 4.8 5
4e | le 50 10 9.7 6.2 | 50.6 [ 16.7 4 3 5.2 6
2a | 5a | 26.4 10 8.3 44 ] 56.6 | 16.7 4.4 3 3 4
3K 3f | ba | 19.6 10 13.9 21 | 429 | 16.7 3.6 3 1.5 2 4
4d | 5a | 19.7 10 9.7 3.1 ]374 | 16.7 3.2 3 2.9 3
oK 4e | 5a | 19.6 10 9.7 3.1 ] 37.7| 16.7 3.3 3 2.8 3
3f | 6f | 49.9 10 13.9 43 ] 60.1 | 12.5 5.8 3 1.5 2
4K | 4d | 6f | 28.9 10 9.7 4 34.3| 12.5 3.7 3 3.3 4 4
4e | 6f | 29.3 10 9.7 4.1 | 35.3 | 12.5 3.8 3 3.3 4
2a | 7a ] 264 10 8.3 44 ] 56.3| 12.5 5.5 3 1.9 2
3f | 7a | 24.4 10 13.9 25 1419 | 125 4.4 3 1.1 2
4d | 7b | 27.3 10 9.7 3.8 | 37.3 | 16.7 3.2 3 3.6 4
5K | 4d | 7c | 29.8 10 9.7 4.1 | 35.3 | 16.7 3.1 3 4 5 6
4de | 7b | 28.9 10 9.7 4 35.7 | 16.7 3.1 3 3.9 4
4e | 7c | 31.4 10 9.7 4.3 | 33.7 | 16.7 3 3 4.3 5
4e | 7e 50 10 9.7 6.2 | 328 | 11.1 4 3 5.2 6
2a | p6a] 8 10 8.3 2.2 0 1.4 0 3 5.2 6
7p 3f [ p6a] 7.5 10 13.9 1.3 0 1.4 0 3 4.3 5 6
4d | p6a] 7.9 10 9.7 1.8 0 1.4 0 3 4.8 5
4e | p6a| 7.9 10 9.7 1.8 0 1.4 0 3 4.8 5
11p 4d | p7c] 61.3 10 9.7 7.4 0 1.4 0 3 104 | 11 11
4e | p7c] 63.5 10 9.7 7.6 0 1.4 0 3 106 | 11

Obliczenia minimalnych czaséw miedzyzielonych dla Kosciuszki-Pitsudskiego
Strona 2




STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie Droga | Dtugos¢ | Predkos¢ | Czas Droga | Predkos¢| Czas Zoty Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] | te([s] Sdim] | vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
12P| 3f | p8 | 57.7 10 13.9 4.9 0 1.4 0 3 7.9 8 8
13B| 3f | tha | 45.9 10 13.9 4 32 8.3 4.9 3 2.1 3 3
3f [ tbb | 28 10 13.9 2.7 24 11.1 3.2 3 2.5 3
14B| 4d | t5b | 32.5 10 9.7 44 ] 368 11.1 4.3 3 3.1 4 4
4e | t5b | 31.4 10 9.7 43 ] 349| 11.1 4.1 3 3.2 4
3f [ tra ] 24.6 10 13.9 25 1425 111 4.8 3 0.7 1
15B| 4d | tra ] 27 10 9.7 3.8 1334 11.1 4 3 2.8 3 3
4e | t7a | 26.5 10 9.7 3.8 1344 11.1 4.1 3 2.7 3
16B 4d | t7b | 34.8 10 9.7 4.6 | 28.8 8.3 4.5 3 3.1 4 4
2K de | t7b ]| 34.9 10 9.7 46 | 30.4 8.3 4.7 3 2.9 3
17B 4d | t8a | 40.7 10 9.7 5.2 | 345 8.3 5.2 3 3 4 4
4e | t8a | 40.5 10 9.7 5.2 | 32.2 8.3 4.9 3 3.3 4
18B| 3f | t8b | 35.1 10 13.9 3.2 | 304 8.3 4.7 3 1.5 2 2
19S| 3f | S1f| 57.2 10 13.9 4.8 | 39.2 8.3 5.7 3 2.1 3 3
22S| 4e | S7e] 50 10 9.7 6.2 | 32.8 8.3 5 3 4.2 5 5
4d |t8cl] 25.5 10 9.7 3.7 ] 40.1 | 13.9 3.9 3 2.8 3
278 4d | t8c2] 27.6 10 9.7 3.9 ] 385 13.9 3.8 3 3.1 4 4
4e [t8cl] 26.8 10 9.7 3.8 ] 38.8 | 13.9 3.8 3 3 4
4e [t8c2] 28.9 10 9.7 4 37 13.9 3.7 3 3.3 4
5a | 1c 34 10 13.9 3.2 | 375 125 4 3 2.2 3
5a | 1b | 35.1 10 13.9 3.2 37 12.5 4 3 2.2 3
1K | 5b | 1c | 34.1 10 8.3 53 | 47.2 | 125 4.8 3 3.5 4 4
5b | 1b | 42.6 10 8.3 6.3 | 544 | 12.5 5.4 3 3.9 4
5c | 1c | 38.8 10 8.3 59 | 529 | 12.5 5.2 3 3.7 4
5a | 4d | 37.4 10 13.9 34 ]19.7| 125 2.6 3 3.8 4
oK 5a | 4e | 37.7 10 13.9 34 1196 125 2.6 3 3.8 4 5
ba | 3f | 42.9 10 13.9 3.8 ]1196| 16.7 2.2 3 4.6 5
5a | 2a | 56.6 10 13.9 48 | 264 | 11.1 3.4 3 4.4 5
5a [ 7c | 31.9 10 13.9 3 445 | 16.7 3.7 3 2.3 3
5a | 7b | 33.9 10 13.9 3.2 | 443 | 16.7 3.7 3 2.5 3
5K 5a | 7a | 52.5 10 13.9 45 | 52.2 | 12.5 5.2 3 2.3 3 5
3K 5b | 7c | 34.1 10 8.3 53 | 535 16.7 4.2 3 4.1 5
5b | 7b | 42.6 10 8.3 6.3 | 615 16.7 4.7 3 4.6 5
5¢c | 7c | 38.8 10 8.3 5.9 | 59.3 | 16.7 4.6 3 4.3 5
6P | 5a | p5 ] 61.8 10 13.9 5.2 0 1.4 0 3 8.2 9 9
5a | p7a] 6.5 10 13.9 1.2 0 1.4 0 3 4.2 5
9P | 5b | p7a] 6.5 10 8.3 2 0 1.4 0 3 5 6 6
5c | p7al] 6.5 10 8.3 2 0 1.4 0 3 5 6
20S| 5a | S2a] 56.6 10 13.9 4.8 | 26.4 8.3 4.2 3 3.6 4 4
5a [t8c2] 32.9 10 13.9 3.1 ] 459 13.9 4.3 3 1.8 2
5a [t8cl] 34.4 10 13.9 3.2 | 456 13.9 4.3 3 1.9 2
27B| 5b [t8c2| 34.8 10 8.3 54 | 55.6 [ 13.9 5 3 3.4 4 4
5b |t8cl] 42.6 10 8.3 6.3 | 62.8 [ 13.9 5.5 3 3.8 4
5c |t8c2] 40 10 8.3 6 62.1 ] 13.9 5.5 3 3.5 4
6f | 1d | 43.9 10 9.7 5.6 | 28,5 16.7 2.7 3 5.9 6
IK | 6f | 1e ] 45.1 10 9.7 5.7 | 28.1 | 16.7 2.7 3 6 7 7
4K 6f 1f | 67.3 10 9.7 8 39.2 | 12.5 4.1 3 6.9 7
6f | 4d | 34.3 10 9.7 46 | 289 | 12.5 3.3 3 4.3 5
2K | 6f | 4e | 35.3 10 9.7 4.7 | 29.3 | 12.5 3.3 3 4.4 5 7
6f | 3f | 60.1 10 9.7 7.2 | 499 | 16.7 4 3 6.2 7
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STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie Droga | Dtugos¢ | Predkos¢ | Czas Droga | Predkos¢| Czas Zoty Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] | te([s] Sdim] | vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
6f | 7c | 33.4 10 9.7 45 | 36.6 | 16.7 3.2 3 4.3 5
5K | 6f | 7b | 35.6 10 9.7 4.7 | 35.1 | 16.7 3.1 3 4.6 5 5
6f | 7a | 40 10 9.7 5.2 | 32.3 | 12.5 3.6 3 4.6 5
9P | 6f | p7a] 6.5 10 9.7 1.7 0 1.4 0 3 4.7 5 5
12P| 6f | p8 | 67.9 10 9.7 8 0 1.4 0 3 11 12 12
AK 13B| 6f | tha | 56.9 10 9.7 6.9 | 32.9 8.3 5 3 4.9 5 5
14B| 6f | t5b | 37.1 10 9.7 49 | 324 11.1 3.9 3 4 5 5
15B| 6f | t7ra] 32.4 10 9.7 44 1308 11.1 3.8 3 3.6 4 4
18B| 6f | t8b | 48.9 10 9.7 6.1 | 25.7 8.3 4.1 3 5 6 6
19S| 6f | S1f] 67.3 10 9.7 8 39.2 8.3 5.7 3 5.3 6 6
278 6f [t8c2] 35.7 10 9.7 4.7 | 36.4 | 13.9 3.6 3 4.1 5 5
6f [t8cl] 37.6 10 9.7 49 | 349 13.9 3.5 3 4.4 5
7a | le | 26.5 10 9.7 3.8 ] 33.3| 16.7 3 3 3.8 4
7a | 1d | 28.1 10 9.7 3.9 ] 326 | 16.7 3 3 3.9 4
7a | 1b | 38.6 10 9.7 5 27.6 | 12.5 3.2 3 4.8 5
7a | 1c | 38.7 10 9.7 5 274 12.5 3.2 3 4.8 5
7b | le | 26.2 10 13.9 26 | 34.1 | 16.7 3 3 2.6 3
1K 7b | 1d | 27.7 10 13.9 2.7 | 33.8 | 16.7 3 3 2.7 3 5
7b | 1c | 44.6 10 13.9 3.9 |379| 125 4 3 2.9 3
7b | 1b | 49.2 10 13.9 43 | 421 125 4.4 3 2.9 3
7c | le 26 10 13.9 26 | 35.1 | 16.7 3.1 3 2.5 3
7c | 1d | 27.6 10 13.9 2.7 | 349 | 16.7 3.1 3 2.6 3
7c | 1c | 52.7 10 13.9 45 | 46.3 | 12.5 4.7 3 2.8 3
7e | le | 32.8 10 8.3 5.2 | 50.6 | 16.7 4 3 4.2 5
7a | 3f | 41.9 10 9.7 54 | 244 16.7 2.5 3 5.9 6
7a | 2a | 56.3 10 9.7 6.8 | 264 11.1 3.4 3 6.4 7
7b | 4e | 35.7 10 13.9 3.3 1289 125 3.3 3 3 4
2K | 7b | 4d | 37.3 10 13.9 34 | 273 12.5 3.2 3 3.2 4 7
7c | 4e | 33.7 10 13.9 3.1 ]314f 125 3.5 3 2.6 3
7c | 4d | 35.3 10 13.9 3.3 1298 12.5 3.4 3 2.9 3
5K 7e | 4e | 32.8 10 8.3 5.2 50 12.5 5 3 3.2 4
7a | 5a | 52.2 10 9.7 6.4 | 52.5 | 16.7 4.1 3 5.3 6
7b | 5a | 44.3 10 13.9 3.9 ] 339| 16.7 3 3 3.9 4
3K 7b | 5b | 61.5 10 13.9 51 | 426 | 11.1 4.8 3 3.3 4 6
7c | 5a | 44.5 10 13.9 3.9 | 319 | 16.7 2.9 3 4 5
7c | 5b ] 53.5 10 13.9 46 | 341 11.1 4.1 3 3.5 4
7c | 5c | 59.3 10 13.9 5 38.8 | 11.1 4.5 3 3.5 4
7a | 6f | 32.3 10 9.7 4.4 40 12.5 4.2 3 3.2 4
4K | 7b | 6f | 35.1 10 13.9 3.2 1356 12.5 3.8 3 2.4 3 4
7c | 6f | 36.6 10 13.9 34 ]334 125 3.7 3 2.7 3
6P | 7a | p5 | 61.5 10 9.7 7.4 0 1.4 0 3 104 | 11 11
8p 7b | p6b ] 59.5 10 13.9 5 0 1.4 0 3 8 9 9
7c | p6b] 59.4 10 13.9 5 0 1.4 0 3 8 9
7a | p8 | 9.5 10 9.7 2 0 1.4 0 3 5 6
12p 7b | p8 | 9.5 10 13.9 1.4 0 1.4 0 3 4.4 5 6
7c | p8 | 9.5 10 13.9 1.4 0 1.4 0 3 4.4 5
7e | p8 | 9.5 10 8.3 2.3 0 1.4 0 3 5.3 6
7a | t5b | 35.7 10 9.7 4.7 | 28.6 | 11.1 3.6 3 4.1 5
14B| 7b | t5b | 33.8 10 13.9 3.2 ]335 11.1 4 3 2.2 3 5
7c | t5b | 33.7 10 13.9 3.1 1349 11.1 4.1 3 2 3
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STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie Droga | Dtugos¢ | Predkos¢ | Czas Droga | Predkos¢| Czas Zoty Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] | te([s] Sdim] | vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
7a | t7a] 41.4 10 9.7 53 | 421 111 4.8 3 3.5 4
15B| 7b | t7ra ] 37.5 10 13.9 34 ]33.2| 11.1 4 3 2.4 3 4
7c | tra] 37.4 10 13.9 34 ]|316| 11.1 3.8 3 2.6 3
7a | t7b | 26.9 10 9.7 3.8 | 36.5 8.3 5.4 3 1.4 2
16B| 7b | t7b ] 27.8 10 13.9 2.7 | 35.2 8.3 5.2 3 0.5 1 2
7c | t7b ] 28.9 10 13.9 2.8 | 33.6 8.3 5 3 0.8 1
7a | t8a] 19 10 9.7 3 20.8 8.3 3.5 3 2.5 3
17B| 7b [ tBa ] 19 10 13.9 2.1 | 20.8 8.3 3.5 3 1.6 2 3
5K 7c | tBa] 20 10 13.9 2.2 22 8.3 3.7 3 1.5 2
20S| 7a | S2a] 56.3 10 9.7 6.8 | 26.4 8.3 4.2 3 5.6 6 6
7b | S5b] 61.5 10 13.9 5.1 | 42.6 8.3 6.1 3 2 3
21S| 7c | S5b] 53.5 10 13.9 46 | 34.1 8.3 5.1 3 2.5 3 3
7c | S5c] 59.3 10 13.9 5 38.8 8.3 5.7 3 2.3 3
7a [t8c2] 27.3 10 9.7 3.8 ] 285 13.9 3.1 3 3.7 4
7a [t8cl] 29.6 10 9.7 4.1 | 30.6 [ 13.9 3.2 3 3.9 4
27B| 7b [t8c2] 35.6 10 13.9 3.3 37 13.9 3.7 3 2.6 3 4
7b |t8cl] 50.4 10 13.9 4.3 | 51.7 | 13.9 4.7 3 2.6 3
7c | t8c2] 60.6 10 13.9 5.1 | 62.1 { 13.9 5.5 3 2.6 3
p5 | 1f | 154 0 1.4 11 5.3 12.5 1.4 0 9.6 10
pS | 1le | 154 0 1.4 11 5.3 16.7 1.3 0 9.7 10
IK | p5 | 1d | 154 0 1.4 11 5.3 16.7 1.3 0 9.7 10 10
pS | 1c | 154 0 1.4 11 5.3 12.5 1.4 0 9.6 10
p5 | 1b | 154 0 1.4 11 5.3 12.5 1.4 0 9.6 10
3K | p5 | 5a | 15.4 0 1.4 11 | 58.3 | 16.7 4.5 0 6.5 7 I
6P | 5K | p5 | 7a ]| 15.4 0 1.4 11 58 12.5 5.6 0 5.4 6 6
13B| p5 | tha | 154 0 1.4 11 5.4 8.3 1.7 0 9.3 10 10
14B| p5 | t5b | 15.4 0 1.4 11 5.3 11.1 1.5 0 9.5 10 10
15B| p5 | t7a] 154 0 1.4 11 | 57.7| 11.1 6.2 0 4.8 5 5
18B| p5 | t8b | 15.4 0 1.4 11 | 48.9 8.3 6.9 0 4.1 5 5
19S| p5 | S1f] 154 0 1.4 11 5.3 8.3 1.6 0 9.4 10 10
20S| p5 | S2a] 154 0 1.4 11 | 28.1 8.3 4.4 0 6.6 7 7
p6a| 4e 9 0 1.4 6.4 3.9 12.5 1.3 0 5.1 6
oK p6a| 4d 9 0 1.4 6.4 3.9 12.5 1.3 0 5.1 6 6
7P p6a| 3f 9 0 1.4 6.4 3.5 16.7 1.2 0 5.2 6
p6a| 2a 9 0 1.4 6.4 4 11.1 1.4 0 5 6
20S | p6a|S2a] 9 0 1.4 6.4 4 8.3 1.5 0 4.9 5 5
1K p6éb| 1c | 6.4 0 1.4 4.6 49 12.5 4.9 0 0 1 1
p6éb| 1b | 6.4 0 1.4 46 | 48.3| 12.5 4.9 0 0 1
5K péb| 7c | 6.4 0 1.4 46 | 554 | 16.7 4.3 0 0.3 1 1
8p p6éb| 7b | 6.4 0 1.4 46 | 554 | 16.7 4.3 0 0.3 1
21S p6b | S5c] 6.4 0 1.4 4.6 | 34.8 8.3 5.2 0 0 1 1
p6b | S5b] 6.4 0 1.4 4.6 | 36.3 8.3 5.4 0 0 1
278 p6b | t8c2] 6.4 0 1.4 46 | 56.9 | 13.9 5.1 0 0 1 1
p6b | t8cl] 6.4 0 1.4 46 | 56.8 [ 13.9 5.1 0 0 1
p7a| 5c | 6.5 0 1.4 4.6 2.5 11.1 1.2 0 3.4 4
3K [ p7a| 5b | 6.5 0 1.4 4.6 2.5 11.1 1.2 0 3.4 4 4
9p p7a|l 5a | 6.5 0 1.4 4.6 2.5 16.7 1.1 0 3.5 4
4K | p7a| 6f | 6.5 0 1.4 4.6 2.5 12.5 1.2 0 3.4 4 4
21S p7a| S5c|] 6.5 0 1.4 4.6 2.5 8.3 1.3 0 3.3 4 4
pra|S5b] 6.5 0 1.4 4.6 2.5 8.3 1.3 0 3.3 4
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STRUMIENIE KOLIZYJNE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY

Grupy Strumienie Droga | Dtugos¢ | Predkos¢ | Czas Droga | Predkos¢| Czas Zoty Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] | te([s] Sdim] | vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
14B | p7b | t5b | 6.6 0 1.4 4.7 | 599 | 11.1 6.4 0 1 1
10P 15B | p7b| t7a] 6.6 0 1.4 4.7 2.5 11.1 1.2 3.5 4 4
16B| p7b| t7b ] 6.6 0 1.4 4.7 2.5 8.3 1.3 3.4 4 4
17B[ p7b| t8a] 6.6 0 1.4 4.7 | 51.5 8.3 7.2 0 1 1
1K p7c| le | 6.5 0 1.4 46 | 60.1 [ 16.7 4.6 0 1 1
p7c| 1d | 6.5 0 1.4 46 | 59.8 | 16.7 4.6 0 1
11P oK p7c| 4e | 6.5 0 1.4 46 | 59.5 | 12.5 5.8 0 1 1
p7c| 4d | 6.5 0 1.4 46 | 57.3 | 12.5 5.6 0 1
22S| p7c | S7e] 6.5 0 1.4 4.6 | 42.2 8.3 6.1 0 1 1
2K | p8 | 3f | 16.1 0 1.4 11.5] 53.7 | 16.7 4.2 7.3 8 8
4K | p8 | 6f | 16.1 0 1.4 11.5]1 63.9| 12.5 6.1 5.4 6 6
p8 | 7e ] 16.1 0 1.4 11.5] 55 11.1 1.5 10 11
5K p8 | 7c | 16.1 0 1.4 11.5] 5.5 16.7 1.3 10.2 | 11 11
p8 | 7b | 16.1 0 1.4 11.5] 55 16.7 1.3 10.2 | 11
p8 | 7a ] 16.1 0 1.4 11.5] 55 12.5 1.4 10.1 | 11
12p 13B| p8 | t5a | 16.1 0 1.4 11.5] 40.1 8.3 5.8 5.7 6 6
16B| p8 | t7b ]| 16.1 0 1.4 11.5] 55.3 8.3 7.7 3.8 4 4
17B| p8 | tBa ] 16.1 0 1.4 11.5] 6.7 8.3 1.8 9.7 10 10
18B| p8 | t8b | 16.1 0 1.4 11.5] 6.7 8.3 1.8 9.7 10 10
19S| p8 | S1f] 16.1 0 1.4 11.5] 35.8 8.3 5.3 6.2 7 I
22S| p8 | S7e] 16.1 0 1.4 11.5] 55 8.3 1.7 9.8 10 10
278 p8 |t8c2] 16.1 0 1.4 11.5] 6.7 13.9 1.5 10 11 11
p8 |t8cl] 16.1 0 1.4 11.5] 6.7 13.9 1.5 10 11
tha | 1c | 12.6 32 5.6 8 12 12.5 2 9 10
1K tha | 1b | 12.6 32 5.6 8 12 12.5 2 9 10 10
tha | 1d | 15.8 32 5.6 85 | 14.7 | 16.7 1.9 9.6 10
tha | 1e | 16.5 32 5.6 8.7 | 154 | 16.7 1.9 9.8 10

13B| 2K | tha | 3f 32 32 56 |[11.4]459] 16.7 | 3.7 10.7 [ 11 11

4K | t5a | 6f | 32.9 32 56 [116]56.9] 125 | 5.6

6P [t5a | p5 ] 9.1 32 5.6 7.3 0 1.4 0 10.3 ] 11 11

12P| tha | p8 | 44.2 32 5.6 | 13.6 0 1.4 0 16.6 | 17 17

Wlww(wlwlw(wlw(ww(w(w(wlw(wlw(w(ww|w|wlw|w|lw|lw|lw|lw]o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|ojo|o|o|o|olo|o|o|o

16B | tSa | t7b | 46.4 32 5.6 14 ] 61.5]| 8.3 8.4 8.6 9 9
1K t5b [ 1c | 24 32 8.3 6.7 ] 245]| 125 3 6.7 7 7
t5b [ 1b | 24.4 32 8.3 6.8 ] 249 | 125 3 6.8 7
t5b [ 3f 24 32 8.3 6.7 28 16.7 | 2.7 7 8
2K | t5b | 4e | 34.9 32 8.3 8.1 ]1314] 125 | 35 7.6 8 8
t5b [ 4d | 36.8 32 8.3 83 1325] 125 | 3.6 7.7 8
4K | t5b | 6f | 32.4 32 8.3 78 | 37.1] 125 4 6.8 7 7
t5b [ 7a | 28.6 32 8.3 7.3 1357 125 | 3.9 6.4 7
14B SK [ t5b | 7b | 33.5 32 8.3 7.9 | 33.8| 16.7 3 7.9 8 9
t5b [ 7c | 34.9 32 8.3 8.1 | 33.7| 16.7 3 8.1 9
6P | t5b | p5 ] 8.8 32 8.3 4.9 0 1.4 0 7.9 8 8
10P | t5b | p7b | 63.9 32 8.3 | 116 0 1.4 0 146 | 15 15
16B [ t5b | t7b | 40.4 32 8.3 8.7 1266 | 8.3 4.2 7.5 8 8
17B | t5b | t8a | 56.2 32 83 [106]479] 83 6.8 6.8 7 7
18B | t5b | t8b | 15.2 32 8.3 5.7 1421 8.3 6.1 2.6 3 3
278 t5b [t8cl] 32.1 32 8.3 7.7 | 353) 139 | 3.5 7.2 8 8
t5b [ t8c2] 33.3 32 8.3 79 | 353 ] 139 | 3.5 7.4 8
158 | 1K t7a | 1c | 38.3 32 8.3 85 129.7] 125 | 34 8.1 9 9
t7a | 1b | 38.4 32 8.3 8.5 129.7] 125 | 34 8.1 9
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STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie Droga | Dtugos¢ | Predkos¢ | Czas Droga | Predkos¢| Czas Zoty Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] | te([s] Sdim] | vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
tr7a| 4d | 33.4 32 8.3 7.9 27 12.5 3.2 3 7.7 8
2K [t7a | 4e | 34.4 32 8.3 8 265 | 125 3.1 3 7.9 8 10
tra | 3f | 42.5 32 8.3 9 24.6 | 16.7 2.5 3 9.5 10
4K | t7a | 6f | 30.8 32 8.3 7.6 | 324 | 125 3.6 3 7 8 8
t7a| 7c | 31.6 32 8.3 7.7 | 37.4 | 16.7 3.2 3 7.5 8
15B S5K [ t7a | 7b | 33.2 32 8.3 79 | 37.5 | 16.7 3.2 3 7.7 8 8
t7a| 7a | 42.1 32 8.3 89 |414 | 125 4.3 3 7.6 8
6P | t7a| p5 | 61.2 32 8.3 11.2 0 1.4 0 3 14.2 | 15 15
10P| t7a | p7b] 6.5 32 8.3 4.6 0 1.4 0 3 7.6 8 8
18B| t7ra | t8b | 62 32 8.3 11.3] 53.2 8.3 7.4 3 6.9 7 7
278 t7a | t8c2] 32.9 32 8.3 7.8 | 389 13.9 3.8 3 7 8 8
t7a | t8cl] 34.2 32 8.3 8 39 13.9 3.8 3 7.2 8
1K t7b | 1d | 35.2 32 5.6 12 | 33.8 | 16.7 3 3 12 13 13
t7b | le | 36.9 32 5.6 12.3]1 329 | 16.7 3 3 12.3 | 13
oK t7/b | 4d | 28.8 32 5.6 10.9] 34.8 | 12.5 3.8 3 10.1 | 11 11
t7’fb | 4e | 30.4 32 5.6 11.1] 349 | 12.5 3.8 3 10.3 | 11
t7b | 7c | 33.6 32 5.6 11.7] 289 | 16.7 2.7 3 12 13
SK | t7b | 7b | 35.2 32 5.6 12 | 27.8 | 16.7 2.7 3 12.3 | 13 13
16B t7b | 7a | 36.5 32 5.6 12.2]1 269 | 12.5 3.2 3 12 13
10P| t7b | p7b] 6.5 32 5.6 6.9 0 1.4 0 3 9.9 10 10
12P| t7b | p8 | 59.3 32 5.6 16.3 0 1.4 0 3 19.3 | 20 20
13B| t7b | tha | 61.5 32 5.6 16.7 | 46.4 8.3 6.6 3 13.1| 14 14
14B| t7b | t5b | 26.6 32 5.6 10.5]1 404 | 11.1 4.6 3 8.9 9 9
18B| t7b | t8b | 46.2 32 5.6 14 | 19.8 8.3 3.4 3 13.6 | 14 14
278 t7b | t8c2] 36.8 32 5.6 1231 279 | 13.9 3 3 12.3 | 13 13
t7b | t8cl] 38.5 32 5.6 126 ] 26.5| 13.9 2.9 3 12.7 | 13
1K t8a | 1e | 28.8 32 5.6 10.9] 39.3 | 16.7 3.4 3 105 | 11 11
t8a | 1d | 31.2 32 5.6 11.3] 40.9 | 16.7 3.4 3 109 | 11
oK t8a | 4e | 32.2 32 5.6 11.5] 405 | 12.5 4.2 3 10.3 | 11 11
t8a | 4d | 34.5 32 5.6 11.9] 40.7 | 12.5 4.3 3 106 | 11
17B t8a | 7b | 20.8 32 5.6 9.4 19 16.7 2.1 3 10.3 | 11
5K | t8a | 7a | 20.8 32 5.6 9.4 19 12.5 2.5 3 9.9 10 11
t8a | 7c 22 32 5.6 9.6 20 16.7 2.2 3 104 | 11
10P| t8a | p7b ] 55.5 32 5.6 15.6 0 1.4 0 3 18.6 | 19 19
12P| t8a | p8 | 10.7 32 5.6 7.6 0 1.4 0 3 106 | 11 11
14B| tBa | t5b | 47.9 32 5.6 14.3]1 56.2 | 11.1 6.1 3 11.2 | 12 12
t8b | le | 30.7 32 5.6 11.2] 24 16.7 2.4 3 11.8 | 12
1K t8b | 1d | 31.9 32 5.6 114 23.1 | 16.7 2.4 3 12 13 13
t8b | 1b | 36.9 32 5.6 12.3]1 194 | 12.5 2.6 3 12.7 | 13
t8b | 1c | 37.2 32 5.6 1241 19.2 | 12.5 2.5 3 129 | 13
2K | t8b | 3f | 30.4 32 5.6 11.1] 35.1 | 16.7 3.1 3 11 12 12
18B| 4K | t8b | 6f | 25.7 32 5.6 10.3] 489 | 12.5 4.9 3 8.4 9 9
6P [ t8b | p5 | 52.5 32 5.6 15.1 0 1.4 0 3 18.1 | 19 19
12P| t8b | p8 | 10.7 32 5.6 7.6 0 1.4 0 3 106 | 11 11
14B| t8b | t5b | 42.1 32 5.6 13.2]1 152 | 11.1 2.4 3 13.8| 14 14
15B | t8b | t7a | 53.2 32 5.6 15.2 ] 62 11.1 6.6 3 116 | 12 12
16B| t8b | t7b ] 19.8 32 5.6 9.3 | 46.2 8.3 6.6 3 5.7 6 6
2K | S1f | 3f | 39.2 10 8.3 59 | 57.2 | 16.7 4.4 0 1.5 2 2
19S| 4K | S1f | 6f | 39.2 10 8.3 59 | 67.3 | 12.5 6.4 0 0 1 1
6P [ Sif| p5 ] 9.1 10 8.3 2.3 0 1.4 0 0 2.3 3 3
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STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie Droga | Dtugos¢ | Predkos¢ | Czas Droga | Predkos¢| Czas Zoty Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] | te([s] Sdim] | vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
19S| 12P| S1f | p8 | 39.8 10 8.3 6 0 1.4 0 0 6 7 7
3K | S2a| 5a | 26.4 10 8.3 44 ] 56.6 | 16.7 4.4 0 0 1 1
20S 5K | S2a| 7a | 26.4 10 8.3 44 ] 56.3| 12.5 5.5 0 0 1 1
6P | S2a| p5 | 31.6 10 8.3 5 0 1.4 0 0 5 6 6
7P | S2a| p6a] 8 10 8.3 2.2 0 1.4 0 0 2.2 3 3
Shb| 1c | 34.1 10 8.3 53 | 47.2 | 125 4.8 0 0.5 1
1K | S5b| 1b | 42.6 10 8.3 6.3 | 544 | 12.5 5.4 0 0.9 1 1
S5c| 1c | 38.8 10 8.3 59 | 529 | 12.5 5.2 0 0.7 1
Shb| 7c | 34.1 10 8.3 5.3 | 535 16.7 4.2 0 1.1 2
5K | Sbb| 7b | 42.6 10 8.3 6.3 | 615 16.7 4.7 0 1.6 2 2
S5c| 7c | 38.8 10 8.3 5.9 | 59.3 | 16.7 4.6 0 1.3 2
21S 8p S5b | p6b| 40.5 10 8.3 6.1 0 1.4 0 0 6.1 7 7
S5¢c | p6b | 38.9 10 8.3 5.9 0 1.4 0 0 5.9 6
9p S5b | p7al 6.5 10 8.3 2 0 1.4 0 0 2 3 3
S5¢c| p7a] 6.5 10 8.3 2 0 1.4 0 0 2 3
S5b [t8c2]| 34.8 10 8.3 54 | 55.6 [ 13.9 5 0 0.4 1
27B| S5b[t8cl] 42.6 10 8.3 6.3 | 62.8 | 13.9 5.5 0 0.8 1 1
S5c | t8c2] 40 10 8.3 6 62.1 ] 13.9 5.5 0 0.5 1
1K | S7e| 1le | 32.8 10 8.3 5.2 | 50.6 [ 16.7 4 0 1.2 2 2
295 2K | S7e| 4e | 32.8 10 8.3 5.2 50 12.5 5 0 0.2 1 1
11P | S7e| p7c| 46.2 10 8.3 6.8 0 1.4 0 0 6.8 7 7
12P | S7e| p8 | 9.5 10 8.3 2.3 0 1.4 0 0 2.3 3 3
t8cl| le | 27.9 18 8.3 55 | 32.1 | 16.7 2.9 3 5.6 6
t8cl| 1d | 29.3 18 8.3 5.7 | 319 | 16.7 2.9 3 5.8 6
t8cl| 1c | 44.9 18 8.3 7.6 | 36.7 | 12.5 3.9 3 6.7 7
1K [t8cl| 1b | 51.7 18 8.3 8.4 | 43.3| 125 4.5 3 6.9 7 8
t8c2| le | 27.8 18 8.3 5.5 33 16.7 3 3 5.5 6
t8c2| 1d | 29.2 18 8.3 5.7 | 329 | 16.7 3 3 5.7 6
t8c2| 1c | 62.1 18 8.3 9.7 | 54.2 | 12.5 5.3 3 7.4 8
t8cl| 4e | 38.8 18 8.3 6.8 | 26.8 [ 12.5 3.1 3 6.7 7
oK t8cl| 4d | 40.1 18 8.3 7 25.5] 125 3 3 7 8 3
t8c2| 4e 37 18 8.3 6.6 | 289 12.5 3.3 3 6.3 7
t8c2| 4d | 38.5 18 8.3 6.8 | 276 [ 12.5 3.2 3 6.6 7
t8cl| 5a | 45.6 18 8.3 7.7 | 344 | 16.7 3.1 3 7.6 8
t8cl| 5b | 62.8 18 8.3 9.7 | 426 | 11.1 4.8 3 7.9 8
278 3K [t8c2| 5a | 45.9 18 8.3 7.7 | 329 | 16.7 3 3 7.7 8 9
t8c2| 5b | 55.6 18 8.3 8.9 | 348 11.1 4.1 3 7.8 8
t8c2| 5c | 62.1 18 8.3 9.7 40 11.1 4.6 3 8.1 9
4K t8cl| 6f | 34.9 18 8.3 6.4 | 37.6 [ 12.5 4 3 5.4 6 6
t8c2| 6f | 36.4 18 8.3 6.6 | 35.7 | 12.5 3.9 3 5.7 6
t8cl| 7a | 30.6 18 8.3 59 | 296 | 125 3.4 3 5.5 6
t8cl| 7b | 51.7 18 8.3 8.4 | 504 | 16.7 4 3 7.4 8
5K |t8c2| 7a | 28.5 18 8.3 5.6 | 27.3 | 12.5 3.2 3 5.4 6 9
t8c2| 7b 37 18 8.3 6.6 | 35.6 [ 16.7 3.1 3 6.5 7
t8c2| 7c | 62.1 18 8.3 9.7 | 60.6 [ 16.7 4.6 3 8.1 9
8p t8cl| p6b | 60.8 18 8.3 9.5 0 1.4 0 3 125 | 13 13
t8c2| p6b | 60.9 18 8.3 9.5 0 1.4 0 3 125 | 13
12p t8cl| p8 | 10.7 18 8.3 3.5 0 1.4 0 3 6.5 7 7
t8c2| p8 | 10.8 18 8.3 3.5 0 1.4 0 3 6.5 7
14B [t8cl| t5b | 35.3 18 8.3 6.4 | 32.1( 11.1 3.9 3 5.5 6 6
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STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie Droga | Ditugos¢ | Predkos¢| Czas Droga | Predkos¢| Czas Zotty Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] | te[s] Sd[m] | vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
14B [t8c2| t5b | 35.3 18 8.3 6.4 | 33.3 [ 11.1 4 3 5.4 6 6
15B t8cl| t7a| 39 18 8.3 6.9 | 342 11.1 4.1 3 5.8 6 6
t8c2| t7a ] 38.9 18 8.3 6.9 | 329 11.1 4 3 5.9 6
t8cl| t7b | 26.5 18 8.3 5.4 | 38.5 8.3 5.6 3 2.8 3
278168 t8c2| t7b | 27.9 18 8.3 5.5 | 36.8 8.3 5.4 3 3.1 4 4
t8cl| S5b| 62.8 18 8.3 9.7 | 42.6 8.3 6.1 3 6.6 7
21S|t8c2| S5b| 55.6 18 8.3 8.9 | 34.8 8.3 5.2 3 6.7 7 7
t8c2| S5c|] 62.1 18 8.3 9.7 40 8.3 5.8 3 6.9 7
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Zestawienie grup sygnalizacyjnych na skrzyzowaniu Kosciuszki-Pitsudskiego

Lp. [ Grupa | Rodzaj Grupy | Sygnalizatory Petle Przyciski
1 1K Kotowa K5 D5al,D5a3,D5a2
D6al,D6b1,D6c¢1,D6¢3,D6¢2,D6b3,D
2 2K Kotowa K6,K6pl,K6p2 6b2.D6a3,D6a2
3 3K Kotowa K7a,K7ap D7al
4 4K Kotowa K7bp,K7b D7b1
5 5K Kotowa K8 D8al,D8a3,D8a2,DR8a
6 6P Piesza P5b,P5a PP5b,PP5a
7 7P Piesza P6b,P6a PP6b,PP6a
8 8P Piesza P6d,P6c PP6c,PP6d
9 9P Piesza P7b,P7a PP7b,PP7a
10 | 10P Piesza P7d,P7c PP7d,PP7c
11 | 11P Piesza P7f.P7e PP7f,PP7e
12 | 12P Piesza P8b,P8a PP8b,PP8a
13 | 13B | Autobusowa B5ap DT5
14 | 14B | Autobusowa B5b DT5
15 15B Autobusowa B7a,B7ap DT7
16 | 16B | Autobusowa B7b,B7bp DT7
17 17B | Autobusowa B8a
18 18B | Autobusowa B8b
19 | 19S Strzalka SK5
20 | 20Ss Strzalka SK6
21 | 21Ss Strzalka SK7
22 | 22S Strzalka SK8
23 | 230 Ostrzegawcza M5
1-komorowa
o4 | 240 |OStrzEQAWCZA| 10 Vg
1-komorowa
25 | 250 |OStrzegawczal o viza
1-komorowa
26 | 260 Ostrzegawcza M8
1-komorowa
27 | 27B | Autobusowa B8c DT8




Zestawienie sygnalizatoréw na skrzyzowaniu Kosciuszki-Pitsudskiego

Lp. Nazwa Grupa Stan Typ Kierune!( llos¢ M?ejsce . Ekran
Sygnalizatora| Sygn. Sygnalizatora | Strzatki |Komoér|Zawieszenia|Kontrastowy
1 B5ap 13B istniejgcy | tramwajowy(STK)| Prawo 3 Maszt Nie
2 B5b 14B istniejgcy | tramwajowy(STK) | Woprost 3 Maszt Nie
3 B7a 15B istniejgcy | tramwajowy(STK) [ Whprost 3 Maszt Nie
4 B7ap 15B istniejgcy | tramwajowy(STK)| Wprost 3 Wysiegnik Tak
5 B7b 16B istniejgcy | tramwajowy(STK)|  Lewo 3 Maszt Nie
6 B7bp 16B istniejgcy | tramwajowy(STK) [ Lewo 3 Wysiegnik Tak
7 B8a 17B istniejgcy | tramwajowy(STK)| Prawo 3 Maszt Nie
8 B8b 18B istniejgcy | tramwajowy(STK)|  Lewo 3 Maszt Nie
9 B8c 27B | projektowany | tramwajowy(STK) | Wprost 3 Maszt Nie
10 K5 1K istniejgcy 0golny(S-1) 3 Maszt Nie
11 K6 2K istniejgcy 0golny(S-1) 3 Maszt Nie
12 K6pl 2K istniejgcy 0golIny(S-1) 3 Wysiegnik Tak
13 K6p2 2K istniejgcy 0golIny(S-1) 3 Maszt Nie
14 K7a 3K istniejgcy 0golny(S-1) 3 Maszt Nie
15 K7ap 3K istniejgcy 0golny(S-1) 3 Wysiegnik Tak
16 K7b 4K istniejgcy | kierunkowy(S-3) Lewo 3 Maszt Nie
17 K7bp 4K istniejgcy | kierunkowy(S-3) Lewo 3 Wysiegnik Tak
18 K8 5K istniejgcy 0golny(S-1) 3 Wysiegnik Tak
19 M5 230 istniejacy ostrzegawczy 1 Maszt Nie
20 M7a 250 istniejacy ostrzegawczy 1 Maszt Nie
21 M7b 240 | istniejacy ostrzegawczy 1 Maszt Nie
22 M7b 240 | istniejacy ostrzegawczy 1 Maszt Nie
23 M7b 250 | istniejacy ostrzegawczy 1 Maszt Nie
24 M8 260 istniejacy ostrzegawczy 1 Maszt Nie
25 P5a 6P istniejgcy pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
26 P5b 6P istniejacy pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
27 P6a 7P istniejacy pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
28 P6b 7P istniejgcy pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
29 P6c 8P istniejgcy pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
30 P6d 8P istniejacy pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
31 P7a opP istniejgcy pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
32 P7b 9P istniejgcy pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
33 P7c 10P istniejgcy pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
34 P7d 10P istniejacy pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
35 P7e 11P istniejgcy pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
36 P7f 11P istniejacy pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
37 P8a 12P istniejgcy pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
38 P8b 12P istniejacy pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
39 SK5 19S5 istniejacy strzatka Prawo 1 Maszt Nie
40 SK6 20S istniejacy strzatka Prawo 1 Maszt Nie
41 SK7 21S istniejacy strzatka Prawo 1 Maszt Nie
42 SK8 22S istniejgcy strzatka Prawo 1 Maszt Nie




Sekwencja sygnatdéw sygnalizatoréw dla Kosciuszki-Pitsudskiego

Lp. Sygnalizatory Sekwencja Sygnatéw
1 B5ap, B8a

2 B5b, B7a, B7ap, B8c

3 B7b, B7bp, B8b

4 | K5.K6 Kepl, Kép2,

K7a, K7ap, K8




K7b, K7bp

M5, M7a, M7b, M7b,
M7b, M8

P5a, P5b, P6a, P6b,
P6c, P6d, P7a, P7b,
P7c, P7d, P7e, P7f, P8a,
P8b

SK5, SK6, SK7, SK8




Zestawienie petli indukcyjnych na skrzyzowaniu Kosciuszki-Pitsudskiego

Lp. NaZW.a Grupa Stan Rodzaj Petli Ksztaﬂt Wymiar Petli
Petli Sygn. Petli
1 D5al 1K istniejacy Petla indukcyjna samochodowa | "Skosna" 1m x 2,5m x 2,5m
2 D5a2 1K istniejagcy Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
3 D5a3 1K istniejacy Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
4 D5w1 brak istniejagcy Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
5 D5w2 brak istniejagcy Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
6 D6al 2K istniejacy Petla indukcyjna samochodowa | "Skosna" 1m x 2,5m x 2,5m
7 D6a2 2K istniejacy Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
8 D6a3 2K istniejacy Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
9 D6b1 2K istniejacy Petla indukcyjna samochodowa | "Skosna" 1m x 2,5m x 2,5m
10 D6b2 2K istniejagcy Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
11 D6b3 2K istniejagcy Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
12 D6cl 2K istniejacy Petla indukcyjna samochodowa | "Skosna" 1m x 2,5m x 2,5m
13 D6c2 2K istniejacy Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
14 D6c3 2K istniejacy Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
15 D6éwl brak istniejacy Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
16 Déew?2 brak istniejacy Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
17 D6w3 brak istniejacy Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
18 Déw4 brak istniejagcy Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
19 D7al 3K istniejagcy Petla indukcyjna samochodowa | "Skosna" 1m x 2,5m x 2,5m
20 D7bl 4K istniejacy Petla indukcyjna samochodowa | "Skosna" 1m x 2,5m x 2,5m
21 D7wl brak istniejacy Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
22 D7w2 brak istniejacy Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
23 D7w3 brak istniejacy Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
24 D7w4 brak istniejacy Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
25 D8al 5K istniejacy Petla indukcyjna samochodowa | "Skosna" 1m x 2,5m x 2,5m
26 D8a2 5K istniejacy Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
27 D8a3 5K istniejacy Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
28 D8w1l brak istniejacy Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
29 D8w?2 brak istniejacy Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
30 DR8a 5K istniejacy Petla indukcyjna rowerowa "Q" 1,8m x 1,8m x 0,66m
31 DT5 |13B,14B| istniejacy Petla indukcyjna tramwajowa "Osemka" | 2m x0,7m x 0,3m
32 DT5w brak istniejgcy Petla indukcyjna tramwajowa "Osemka” | 2m x0,7m x 0,3m
33 DT7 15B,16B| istniejgcy Petla indukcyjna tramwajowa "Osemka" | 2mx0,7m x 0,3m
34 DT8 27B istniejacy Petla indukcyjna tramwajowa "Osemka” | 2m x0,7m x 0,3m
35 DT8w brak istniejgcy Petla indukcyjna tramwajowa "Osemka” | 2mx0,7m x 0,3m




Zestawienie przyciskdw na skrzyzowaniu Kosciuszki-Pitsudskiego

Lp Nazwa Grupa Stan
" | Przycisku | Sygnalizacyjna
1 PP5a 6P istniejgcy
2 PP5b 6P istniejgcy
3 PP6a 7P istniejgcy
4 PP6b 7P istniejgcy
5 PP6C 8P istniejgcy
6 PP6d 8P istniejgcy
7 PP7a 9P istniejgcy
8 PP7b 9P istniejgcy
9 PP7c 10P istniejgcy
10 PP7d 10P istniejgcy
11 PP7e 11P istniejgcy
12 PP7f 11P istniejgcy
13 PP8a 12P istniejgcy
14 PP8b 12P istniejgcy




Zestawienie zwrotnic na skrzyzowaniu Kosciuszki-Pitsudskiego

Lp Nazwa Kierunki Grupy
" | Zwrotnicy Ruchu Sygnalizacyjne
1 Z5 WP 13B,14B
2 Z7 LW 15B,16B
3 Z8 LP 17B,18B




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Kosciuszki-Pitsudskiego, Szczyt Popotudniowy, P1

Natezenia nasycenia relacji bezkolizyjnych Formularz 1
Wilot 1 2 3 4
Pas 1 3 |4 |5 |86 7
Strumien 1c | 1le | 3f | 4e | 5a | 6f [ 7a | 7c
Wyijsciowe

natezenie 1700 {1700 {1900 |1900 (1700 |1900 {1700 |1700
nasycenia [E/hZz]

Szerokosé
pasa ruchu [m] 3,5 35 [ 35 |35 |35 3,5

Pochylenie
wlotu [%] 0 0 0 0 0 0

Wskaznik

kierunku 0 0 0 0 0 0
pochylenia [-]

Wskaznik

potozenia pasa 0 0 0 0 0 0
ruchu [-]

Wskaznik

przejazdu przez
torowisko 0 0 0 0 0 0 0 0

tramwajowe [-]

Promieh skretu
[m] 225 | 0 0 (332 0 |20,7 (229 | O

Korekta
natezenia
nasyceniagdy | O 0 0 0 0 0 0 0
42<w<50m

Natezen?e
nasycenia 1635 (1700 {1900 |1896 (1700 |1812 {1638 |1700
relacji [E/hz]

Udzial pojazdéw
ciezkich [%)] 0 0 0 0 0 0 0 0

Natezenie
nasycenia 1635 (1700 {1900 |1896 (1700 |1812 {1638 |1700
relacji [P/hz]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Kosciuszki-Pitsudskiego, Szczyt Popotudniowy, P1

Natezenia nasycenia relacji skretnych kolizyjnych z ruchem pieszym Formularz 2
Wilot 1 2 3 4
Pas 1 2 5 7
Strumien 1f 2a 5¢ 7e
Wyijsciowe

natezenie 11450 (1450 1450 (1450
nasycenia [E/hZz]

Sygnat zielony
[s] 31 21 30 24

Efekty\_/vny
Sygna*[zllelony 32 | 22 |31 | 25
S

Dlugosc cyklu
[s] 145

Natezenie ruchu
pieszych [Ps/h] | 100 | 100 | 100 [ 100

Dlugos¢ drogi
dojazdu
pojazdow

skrecajgcych do 36 28 35 42
przejscia [m]

Wspétczynnik
uwzgledniajgcy
wplyw ruchu 1 1 1 1
pieszego [-]

Minimalny
spotczynnik
uwzgledniajgcy

wplyw ruchu | 045 {0,509 {0,452 10,672

pieszego [-]

Natezenie
nasycenia [E/hz]| 1450 |1450 (1450 (1450

lUdziat pojazdow
ciezkich [-] 0 0 0 0

Natezenie
nasycenia [P/hz]| 1450 |1450 (1450 (1450

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Kosciuszki-Pitsudskiego, Szczyt Popotudniowy, P1

Natezenia nasycenia relacji podczas sygnalu dopuszczajgcego
skrecanie w kierunku wskazanym strzatkg

Formularz 3s

Wilot

[ 1

[ 2

[ 3

| 4

Pas

1

2

5

7

Strumien

Sif

S2a

S5¢

S7e

Relacja z wydzielonego pasa ruchu

Udziat pojazdéw
ciezkich uc [-]

Sygnat dopuszczajgcy
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg

Gzs [s]

50

Efektywny sygnat
zielony Ge [s]

22

Natezenie nasycenia
relacji podczas sygnatu
dopuszczajgcego
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg
Szs [P/hz]

1070

Natezenie nasycenia

relacji z wydzielonego

pasa podczas sygnatu

zielonego ogodlnego Sr
[P/hz]

1450

Srednie natezenie
nasycenia w okresie
Ge+Gzs SG,zs [P/hz]

1186

Relacja ze wspdlnego pasa ruchu

Natezenie ruchu na
pasie Q [P/h]

370

236

250

[Udziat relacji na pasie ur

-]

0,054

0,195

0,2

Sygnat dopuszczajgcy
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg

Gzs [s]

31

21

42

Efektywny sygnat
zielony Ge [s]

32

31

25

Poprawka zwiekszajgca
natezenie nasycenia
relacji dS [P/hz]

27

38

Natezenie nasycenia
relacji SG,zs [P/hz]

1457

1477

1488

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Kosciuszki-Pitsudskiego, Szczyt Popotudniowy, P1

Formularz 4

Rozk}ad ruchu w obliczeniowych grupach pasow
Wilot 1 2 3 4
Grupa pasow GK1 GK2 | GK3 | GK4 GK5  [GKé GK7
Pas 1 2 3 5 6 7
Tor 1c | 1e | 1f | 2a | 3f 5a [ 5c | 6f | 7a | 7c | 7e
Relacja W P W P L L w
Catkowite natezenie
relaciji [P/hz] 300 | 20 70 (2170 | 130 46 | 120 | 50 | 150 | 50
Bazowe
Natezeni 1635 |1700 (1457 {1186 |1900 [1896 (1700 [1477 |1812 |1638 (1700 |1488
atezenie
nasycenia | Z uwzgl.
toru [P/hz]| krotkich 1635 |1700 |1457 1186 |1900 {1896 |1700 1477 |1812 {1638 (1700 |1488
pasow
| iczba toréw w grupie
pas(')w[_] 3 1 1 2 1 3
Liczba toréw na
pasie [-] 3 1 1 2 1 3
Liczba pasow w
grupie [-] 1 1 1 1 1 1
Natezenie relacji na
torze [P/h] 300 70 |[170 190 | 46 |[119 | 50 | 150
Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-] 0,221 0,059 0,089 |0,069 0,143 0,066 0,152
Udziat toru w
przenoszeniu relacji 1 1 1 1 (0,992 1 1
[-]
Udziat toru w ruchu
na pasie [] 0,811 10,054 1 1 0,80510,195| 1 02 |06
Udziat relacji w ruchu
na pasie [-] 0,811 10,054 1 1 0,80510,195| 1 02 |06
Natezenie nasycenia
pasa ruchu [P/hz] 1676 1186 [1900 1651 1812 1641
Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek 1 1 1 1 1 1
autobusowy [-]
Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek 1 1 1 1 1 1
tramwajowy [-]
Skorygowane
natezenie nasycenia 1676 1186 [1900 1651 1812 1641
pasa ruchu [P/hz]
Natezenie nasycenia
grupy paséw [P/hz] 1676 1186 [1900 1651 1812 1641

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Kosciuszki-Pitsudskiego, Szczyt Popotudniowy, P1

Obliczanie przepustowosci Formularz 5
Wilot 1 2 3 4

Grupa pasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 |GK7
Pasy

1 2 3 4 5 6 7

Relacje LWP | P w L |wWP | L [LwP

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h] | 370 | 70 [ 170 (130 | 236 | 119 (250

Natezenie ruchu na
wlocie [P/h] 370 370 355 250

Natezenie ruchu na

skrzyzowaniu [P/h] 1345

Natezenie nasycenia

grupy paséw [P/hz] |1676 |1186 1900 (1896 |1651 [1812 1641

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 32 72 22 22 31 11 25

Dlugosé cyklu [s] 145

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h] 370 | 589 (288 | 288 |353 [137 | 283

[Przepustowo$é wiotu
[P/h] 369 627 410|282

Przepustowosé
skrzyzowania [P/h] 1344

Stopien obcigzenia

grupy pas(')w Xgr [-] 1 0,119 ‘ 0,59 ‘0,452 0,669 ‘0,866 0,884

Stopien obcigzenia
wlotu Xwl [-] 1,003 0,59 0,866 0,887

Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-] 1,001

Przepustowosé
praktyczna grupy
pasow dla 314
Xd = 0,85 []

500 | 245 | 244 | 300 | 116 | 240

Rezerwa
przepustowosci 56 [430 | 75 | 114 | 64 | -3 | -10
grupy pasow [P/h]

Przepustowosé
praktyczna wiotu [ 313 532 348 239
[P/h]

Rezerwa
przepustowosci wlotu | .57 162 -7 11
[P/h]

Przepustowosé
praktyczna 1142
skrzyzowania [P/h]

Rezerwa
przepustowosci -203
skrzyzowania [P/h]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Kosciuszki-Pitsudskiego, Szczyt Popotudniowy, P1

Dane do obliczania miar warunkéw ruchu

Formularz 6.1

Wilot

2

3

Grupa paséw

GK1

GK2 | GK3 | GK4

GK5

GK6

GK7

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h]

370

70

170

130

236

119

250

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/s]

0,103

0,019

0,047

0,036

0,066

0,033

0,069

Natezenie nasycenia
grupy pasow [P/hz]

1676

1186

1900

1896

1651

1812

1641

Stopien nasycenia
grupy pasow [P/h]

0,221

0,059

0,089

0,069

0,143

0,066

0,152

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h]

370

589

288

288

353

137

283

Stopien obcigzenia
grupy pasow X [-]

0,119

0,59

0,452

0,669

0,866

0,884

Efektywny sygnat
zielony Ge [s]

32

72

22

22

31

11

25

Diugosc cyklu [s]

145

Okres analizy [h]

Udziat sygnatu
zielonego
efektywnego w cyklu

-]

0,221

0,497

0,152

0,152

0,214

0,076

0,172

Wspotczynnik
uwzgledniajgcy
fodzaj sterowania rs [-

0,5

0,04

0,121

0,04

0,192

0,379

0,396

Wspotczynnik
uwzgledniajgcy
sasiednie
skrzyzowania z
sygnalizacjg swieting
ws [-]

Wskaznik
rozproszenia
kolumny pojazdéw

Rp [-]

Udziat pojazdow
dojezdzajgcych
podczas sygnatu
zielonego [-]

0,221

0,497

0,152

0,152

0,214

0,076

0,172

Wspotczynnik

uwzgledniajgcy

dojazd kolumny
pojazdow w czasie
Bygnatu zielonego fpg

-]

Wspétczynnik
koordynacji
sygnalizaciji fk [-]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Kosciuszki-Pitsudskiego, Szczyt Popotudniowy, P1

Straty czasu, Poziom swobody ruchu

Formularz 6.2

Wilot

1

2

3

Grupa paséw

GK1

GK2 | GK3 | GK4

GK5 | GK6

GK7

Straty czasu d1 [s/P]

56,5

19,5

57,3

56

52,3 | 66,3

58,6

Straty czasu d2 [s/P]

87,5

0

11

0,2

2,3 |41,6

26,4

Srednie straty czasu
w grupie pasow dgr
[s/P]

144

19,5

58,4

56,2

54,6 [107,9

85

PSR w grupie paséw

v

1l \%

A%

taczne straty czasu
w grupie pasow Dgr
[s/ta]

53280

1365

9928

7306

12886 [12840

21250

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu w grupie
paséw D*gr [h/h]

14,8

0,38

2,76

2,03

3,58 | 3,57

59

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P]

144

50,3

72,5

85

PSR na wlocie

v

A%

taczne straty czasu
na wlocie Dwl [s/ta]

53280

18611

25738

21250

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na
wlocie D*wl [h/h]

14,8

5,17

7,15

59

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk
[s/P]

88,4

[PSR na skrzyzowaniu

A%

taczne straty czasu
na skrzyzowaniu Dsk
[s/ta]

118898

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na

skrzyzowaniu D*sk

33,03

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Kosciuszki-Pitsudskiego, Szczyt Popotudniowy, P1

Kolejka pozostajgca, kolejka maksymalna, zatrzymania Formularz 6.3
Wilot 1 2 3 4
Grupa pasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 |GK7
Kolejki

Srednia kolejka
pozostajgca Kp [P] | 9 0 (01 |0 |02 |16 |21

Srednia kolejka
maksymalna Km [P] [ 24 1 6 5 9 6 12

Wspotczynnik
kwantyla 95% kolejki
maksymalnej fkw95 |1,516 |2,176 (1,745 (1,799 |1,636 |1,745 (1,577

-]

Kolejka maksymalna
Km95 [P] 36 2 10 9 15 10 19

Przecietna diugos¢

stanowiska pojazdu | 6,2 |62 [ 62 |62 |62 |62 |62
w kolejce Ip [m]

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m] | 223 | 12 62 56 93 62 |[118

Zatrzymania

Srednia liczba

zatrzyman w grupie (1 442 10,481 (0,852 [ 0,82 0,844 [1,191 [1,068
paséw zgr [z/P]

Liczba zatrzyman w

grupie [IO?S?WZQF 534 | 34 |145 [107 | 199 | 142 | 267
z/ta

Udziat pojazdéw
zatrzymanychw [ 0,9 0,481 |0,838|0,82 |0,826 | 0,89 (0,879
grupie pasow uzgr [-]
Liczba pojazdow

zatrzymanychw 1333 | 34 [142 | 107 | 195 [ 106 | 220
grupie pasow Pzgr [P]

Srednia liczba

zatrzyman na wlocie |1, 442 0,771 0,96 1,068
zwl [2/P]
Udziat pojazdow
zatrzymanychna [ 0,9 0,764 0,847 [0,879

wlocie uzwl [-]

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk 1,061
[2/P]

Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,845
skrzyzowaniu uzsk [-]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Kosciuszki-Pitsudskiego, Szczyt Popotudniowy, P1

Zestawienie zbiorcze parametrow Formularz 7.1

Wilot 1 2 3 4

Grupa pasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 |GK7
Pasy

1 |2 |3 |4 |5 |6 |7

Relacje LWP| P | W L |wWP | L [LwP

Natezenie ruchu w
grupie pasow [P/n] | 370 | 70

170 | 130 | 236 (119 | 250

Natezenie ruchu na

wlocie [P/h] 370 370 355 250

Natezenie ruchu na

skrzyzowaniu [P/h] 1345

Natezenie nasycenia

grupy paséw [P/hz] |1676 |1186 1900 (1896 |1651 [1812 1641

Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-] [0,221 (0,059 |0,089 [0,069 (0,143 |0,066 |0,152

Przepustowosc grupy

pasow [P/h] 370 | 589 | 288 | 288 | 353 | 137 | 283

[Przepustowo$é wiotu

[P/h] 369 627 410 282

Przepustowosé

skrzyzowania [P/h] 1344

Stopien obcigzenia

grupy paséw Xgr[] | 1 [0,119 0,59 (0,452 |0,669 (0,866 |0,884

Stopien obcigzenia
wlotu Xwl [] 1,003 0,59 0,866 0,887

Stopien obcigzenia

skrzyzowania Xsk [-] 1,001

Przepustowosé
praktyczna 1142
skrzyzowania [P/h]

Rezerwa
przepustowosci -203
skrzyzowania [P/h]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Kosciuszki-Pitsudskiego, Szczyt Popotudniowy, P1

Zestawienie zbiorcze parametrow

Formularz 7.2

Wilot

1

2

3

Grupa paséw

GK1

GK2 | GK3 | GK4

GK5

GK6

GK7

Srednie straty czasu
w grupie pasow dgr
[s/P]

144

19,5

58,4

56,2

54,6

107,9

85

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P]

144

50,3

72,5

85

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk
[s/P]

PSR w grupie paséw

PSR na wlocie

[PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu w grupie
paséw D*gr [h/h]

14,8

0,38

2,76

3,58

3,57

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na
wlocie D*wl [h/h]

14,8

5,17

7,15

59

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk

33,03

Srednia kolejka
pozostajgca Kp [P]

0,1

0,2

1,6

2,1

Kolejka maksymalna
Km95 [P]

36

10

15

10

19

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m]

223

12

62

56

93

62

118

Srednia liczba
zatrzymanh w grupie
paséw zgr [z/P]

1,442

0,481

0,852

0,82

0,844

1,191

1,068

Srednia liczba
zatrzyman na wlocie
zwl [2/P]

1,442

0,771

0,96

1,068

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk
[2/P]

1,061

Udziat pojazdéw
zatrzymanych w
grupie paséw uzgr [-]

0,9

0,481

0,838

0,82

0,826

0,89

0,879

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
wlocie uzwl [-]

0,9

0,764

0,847

0,879

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0,845

Daniel Jaros
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Z Fazy| Do Fazy| Warunek przejscia (wzbudzenia Grup Sygn.)
Faza 1| Faza 2 | 27B
Faza 1| Faza3 | 2K v 6P
Faza 1| Faza4 | 3Kv4Kv 7P v 8P v 16Bv 17B
Faza 1| Faza5 | 7Pv 8P v 14B v 15B
Faza 1| Faza6 | 5Kv 11Pv 13Bv 18B
Faza 2| Faza3 | 2K v 6P
Faza 2| Faza4 | 3Kv4Kv 7P v 8P v 16Bv 17B
Faza 2| Faza5 | 7P v 8P v 14B v 15B
Faza 2| Faza 6 | 5Kv 11Pv 13Bv 18B
Faza 2| Faza 1 | zawsze
Faza 3| Faza4 | 3Kv4Kv 7P v 8P v 16Bv 17B
Faza 3| Faza5 | 7Pv 8P v 14B v 15B
Faza 3| Faza6 | 5Kv 11Pv 13Bv 18B
Faza 3| Faza 1 | zawsze
Faza 4| Faza5 | 7P v 8P v 14B v 15B
Faza 4| Faza6 | 5Kv 11Pv 13Bv 18B
Faza 4| Faza 1 | zawsze
Faza 5| Faza6 | SKv 11Pv 13Bv 188 W fazie 2 w przypadku pojawienia sig
Faza 5| Faza 1 | zawsze . . .
Faza 6| Faza 1 | zawsze wzbudzenia na grupie 13B zostaje ona
uruchomiona zamiast grupy 19S
Faza 6 Faza 2
- ruch pojazdéw
- ruch pieszych lub rowerzystow
AROS JAROS - IR Imie i nazwisko Specjalno $é | podpis
]\ - zatrzymanie pojazdéw ( ul. Cyprysowa 19 . L
INZYNIERIA RUCHU 80-297 Banino Projektowat: |mgr inz. Daniel Jaros inzynieria ruchu /%f
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y - zatrzymanie pieszych lub Zml'arja programu sygnallzacu na sk!'zy zowaniu Sprawdzit: mgr inz. Daniel Jaros inzynieria ruchu /%5
ﬁ rowerzystéw Ko$ciuszki - Pitsudskiego w Olsztynie y
Stadium: Projekt Wykonawczy Data: 01.2016 Rysunek: 4
DK rema cramone Przedmiot rysunku: Uktad Faz a
grupy sygnalizacyjnej Skala:

Obiekt: 1008




2K

- ruch pojazdéw

- ruch pieszych lub rowerzystow

- zatrzymanie pojazdéw

- zatrzymanie pieszych lub
rowerzystow

- nazwa uruchomionej
grupy sygnalizacyjnej

SEKWENCJA PRZEJSCIOWA W GODZINACH NOCNYCH W
PRZYPADKU WZBUDZENIA GRUPY PIESZE] PODCZAS
STANU PREFERENS

AROS , JAROS - IR Imie i nazwisko Specjalno $é | podpis
¢ ul. Cyprysowa 19 K o
INZYNIERIA RUCHU 80-297 Banino Projektowat: |mgr inz. Daniel Jaros inzynieria ruchu /%5
Zmiana programu sygnalizacji na skrzy ~ zowaniu Sprawdzit: mgr inz. Daniel Jaros inzynieria ruchu //%5
Ko$ciuszki - Pitsudskiego w Olsztynie »
Stadium: Projekt Wykonawczy Data: 01.2016 Rysunek:
Przedmiot rysunku: Uktad Faz 4b
Skala:

Obiekt: 1008




Program Akomodacyjny Tcmax=145s
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Przedmiot rysunku: Programy Sygnalizacji
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Program Akomodacyjny Tcmin=127s (z pieszymi i pojazdami)
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Program Akomodacyjny Tcmin=93s
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Przedmiot rysunku: Programy Sygnalizacji
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Program Akomodacyjny Tc=145s
(w przypadku braku fazy 2)
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